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Rozdziat 1

PRZEPISY OGOLNE 1 DEFINICJE

1.MIEDZYNARODOWA FEDERACJA SAMOCHODOWA (Federation Internationale de I'Automobile) zwana
dalej FIA jest jedyng miedzynarodowg wtadzg sportowg upowazniong do ustanawiania i wdrazania przepiséw
dotyczacych propagowania i kontroli zawoddw, rekordow samochodowych oraz organizacji miedzynarodowych
mistrzostw FIA; jest ona Miedzynarodowym Trybunatem ostatniej instancji upowaznionym do rozstrzygania spo-
row mogacych powstaé przy stosowaniu tych przepisow.

2.MIEDZYNARODOWA KOMISJA KARTINGOWA (CIK- FIA) jest jedng ze specjalistycznych komisji FIA,
ktorej uprawnienia ustala statut FIA, Regulamin Wewnetrzny FIA oraz Szczego6towy Regulamin Wewnetrzny
CIK = FIA. Kontrola i wtasciwy przebieg zawodoéw miedzynarodowych przy uzyciu pojazdéw zwanych ,kartami”
powinny byé zapewnione w kazdym kraju przez Narodowg Wtadze Sportowg (ASN) w Polsce PZM, majaca
upowaznienia sportowe wynikajgce z przynaleznosci do FIA oraz CIK — FIA.

3.POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY zwany dalej PZM jest jedyng wiadzg sportu motorowego na terenie
Rzeczpospolitej Polskiej dziatajagcy na podstawie ustawy o sporcie z dnia 25 czerwca 2010 r.,( Dz.U.z 2010 r Nr
127, poz. 857, Nr 151 poz. 1014) Do zadan PZM nalezy propagowanie, nadzorowanie i kontrolowanie
dziatalnosci statutowe.

Z ramienia ZG PZM bezposrednio kierujg i nadzoruja sport motorowy Gtowne Komisje PZM:
» Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego (GKSS) w zakresie sportu samochodowego,
» Gtowna Komisja Sportu Motocyklowego (GKSM) w zakresie sportu motocyklowego

(z wyjatkiem sportu zuzlowego),
« Gtéwna Komisja Sportu Zuzlowego (GKSZ) w zakresie sportu zuzlowego,
» Gtowna Komisja Sportu Kartingowego (GKSK) w zakresie sportu kartingowego.
Do zasadniczych zadan Gtéwnej Komisji Sportu Kartingowego nalezy kierowanie, koordynowanie,
programowanie i opiniowanie spraw zwigzanych ze sportem kartingowym. Szczeg6towy zakres zadan Gtéwne;
Komisji Sportu Kartingowego okreslony jest w Regulaminie Gtéwnej Komisji Sportu Kartingowego PZM
(jednolity tekst wg stanu na dzien 17.09.2011 r.)

4. MIEDZYNARODOWY KODEKS SPORTOWY FIA.
Jest to zbidr przepisdw i obowigzkéw regulujgcych funkcjonowanie sportu samochodowego w skali miedzy-
narodowej, ustanowiony przez FIA i bedacy podstawg dla ustanowienia regulaminéw krajowych.

5.MIEDZYNARODOWY REGULAMIN SPORTU KARTINGOWEGO CIK - FIA.
Jest to zbiér przepiséw regulujgcych funkcjonowanie sportu kartingowego w skali miedzynarodowej, ustano-
wiony przez CIK — FIA, bedacy podstawa dla ustanawiania regulaminow krajowych.

6. REGULAMIN SPORTU KARTINGOWEGO.

Jest to zbiér przepiséw obowigzujacych na terenie jednego kraju, ustalony przez Krajowg Federacje (w Polsce
przez PZM) w oparciu o Miedzynarodowy Regulamin Sportu Kartingowego CIK — FIA oraz
Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA. W Polsce jest nim niniejszy Regulamin Sportu Kartingowego zwany
dalej w skrécie RSK.

7. KONTAKTY, POROZUMIENIE PRZYGRANICZNE

Jest to porozumienie zawarte miedzy Narodowymi Federacjami reprezentujacymi kraje, majgce wspding
granice. Porozumienie akceptuje CIK-FIA. Po zaakceptowaniu porozumienia, posiadacze licencji moga
uczestniczy¢ w zawodach krajowych organizowanych na terenie sygnatariusza porozumienia. Zawody te nie
muszg by¢ umieszczane w Miedzynarodowym Kalendarzu Sportowym, a zawodnicy startujgcy w tych
zawodach nie muszg posiadac licencji miedzynarodowych.

8.ZAWODY MIEDZYNARODOWE

Sa to zawody dostgepne dla zawodnikow z réznych krajéw. Zawody Miedzynarodowe Mistrzowskie
i Miedzynarodowe muszg by¢ obowigzkowo wpisane do Miedzynarodowego Kalendarza Sportowego CIK —
FIA. Udziat w tych zawodach mogg braé¢ zawodnicy posiadajacy licencje miedzynarodows.

9.ZAWODY KRAJOWE
Zawody dostepne dla zawodnikéw posiadajgcych aktualng licencje PZM, ktére sag zamieszczone
w kalendarzu centralnym PZM, a takze w zawodach organizowanych przez Gestorow Stref i Okregi PZM.

10.ZAWODY ,,ZAMKNIETE"
Zawody nazywamy zamknietymi, jesli sg one dostepne wytgcznie czionkom jednego klubu- posiadaczom
licencji zawodnika, ktére zostaty wydane przez Polski Zwigzek Motorowy. Takie zawody muszg uzyskac



akceptacje Gtéwnej Komisji Sportu Kartingowego, ktéra moze wyjatkowo udzieli¢ zgody na udziat kilku klubom,
ktére wspdlnie uczestniczg w organizacji tych zawodow.

11.REGULAMIN ZAWODOW KARTINGOWYCH (RZK)

Jest to zbiér przepis6w dotyczacych organizacji zawodéw kartingowych o Mistrzostwo Polski oraz innych
zawoddw krajowych, opracowany zgodnie z niniejszym Regulaminem Sportu Kartingowego oraz regulaminem
CIK-FIA, okreslajacy sposéb przeprowadzenia rozgrywek i zawodoéw na dany rok kalendarzowy.

12.REGULAMIN UZUPELNIAJACY ZAWODOW KARTINGOWYCH
Obowigzkowy oficjalny dokument opracowany przez organizatora zawoddéw, ktéry reguluje szczegoty
przeprowadzenia zawoddow kartingowych na podstawie regulaminéw GKSK PZM lub CIK-FIA.

13.NAZEWNICTWO
W Regulaminie Sportu Kartingowego, Regulaminie Zawoddéw Kartingowych, Komunikatach GKSK i
Regulaminach Uzupetniajacych Zawodoéw mogg by¢ stosowane skroty nazw:

FIA - Miedzynarodowa Federacja Samochodowa,
CIK - FIA — Miedzynarodowa Komisja Kartingowa,

ASN - Narodowa Federacja (w Polsce PZM),
CSN - Komisja Sportowa Narodowej Federacji (w Polsce GKSK),
PZM - Polski Zwigzek Motorowy,

GKSK - Gtoéwna Komisja Sportu Kartingowego,
OKSK - Okregowa Komisja Sportu Kartingowego,
KW - Kierownik Wy$cigu,

SS - Sedzia sportowy,

ST - Sedzia techniczny,

DT - Delegat Techniczny,

Dz - Dyrektor Zawodow,

SPC — Sedzia pomiaru czasu

RT - Regulamin Techniczny,

KOS - Komisarz Ochrony Srodowiska,

OBS GKSK - Obserwator GKSK )
OBS ZOS - Obserwator Zespotu Ochrony Srodowiska
IZT - Inspektor Zespotu Toréw.

14.ZAWODY ZASTRZEZONE
Poszczegdélne zawody krajowe lub miedzynarodowe nazywane sg zastrzezonymi, jezeli udziat w nich mogg
bra¢ tylko zawodnicy zaproszeni przez organizatora.

15.ZAWODY NIEDOZWOLONE

Kazde zawody organizowane niezgodnie z przepisami CIK — FIA, postanowieniami RSK i RZK oraz bez
akceptacji CIK — FIA, GKSK, OKSK - w zaleznosci od grupy zawoddéw - sa zabronione i bedg uznane jako
nielegalne. Wobec zawodnikéw dziataczy i sedziow biorgcych udziat w takich zawodach bedg zastosowane
przepisy CIK-FIA i niniejszego RSK.

16.NAZWA ZAWODOW
Nazwy zawodow podawane bedg w Regulaminie Zawodbéw Kartingowych, Regulaminie Uzupetniajgcym
Zawodoéw i centralnym kalendarzu imprez na dany rok oraz komunikatach GKSK PZM.

17.0RGANIZACJA ZAWODOW

Kartingowe zawody sportowe mogg by¢ organizowane przez:

* Polski Zwigzek Motorowy,

» Automobilkluby i kluby sportowe

* inne organizacje zrzeszone w Polskim Zwigzku Motorowym i posiadajgce aktualng licencje klubowg na
uprawienie sportu kartingowego.

18.ZEZWOLENIE NA ORGANIZACJE ZAWODOW SPORTOWYCH

Kazdy wniosek o wydanie zezwolenia na organizacje musi by¢ przestany przez organizatora do PZM

w terminie okreslonym w RSK. Po sprawdzeniu GKSK PZM wyda zezwolenie zatwierdzajac Regulamin
Uzupetniajgcy Zawoddéw. W zadnym przypadku nie wolno przeprowadza¢ zawoddéw bez zezwolenia na
organizacje wydanego przez odpowiednig witadze sportowa, to jest dla zawoddéw Miedzynarodowych
Mistrzowskich, Miedzynarodowych przez CIK — FIA, dla zawoddéw krajowych GKSK, Gestora Strefy lub OKSK
PZM.



19.CZAS TRWANIA ZAWODOW.
Zawody rozpoczynajg sie od otwarcia biura zawoddw, a kohczag sie wraz z ogtoszeniem wynikow oficjalnych
i wreczeniem nagréd.

20.ZGLOSZENIE

Zgtoszenie jest umowg zawarta pomiedzy zawodnikiem a organizatorem zawoddw. Zobowigzuje ona
zawodnika do wziecia udzialu w zawodach, do ktérych sie zgtosit, z wyjatkiem przypadku zaistnienia
udowodnionej ,, sity wyzszej"(np. choroba lub inne zdarzenie losowe), a organizatora do wywigzywania sie
wobec zawodnika ze wszystkich regulaminowych zobowigzan.

21.ZAWODNIK
Osoba fizyczna lub prawna dopuszczona do jakichkolwiek zawodow posiadajgca certyfikat i aktualng licencje
zawodnika wydang przez PZM lub inng federacje narodowa (ASN).

22.KONTAKTY ZAGRANICZNE
Wszelkie kontakty z CIK — FIA i Narodowymi Federacjami (ASN) zagranicznymi moga by¢ przeprowadzone
tylko przez PZM lub za jego zgoda.

23.BRIEFING
Jest to zebranie informacyjne zorganizowane podczas zawoddw przez Dyrektora zawoddéw dla wszystkich
zawodnikéw zgtoszonych do zawoddw.

24 LICENCJA

Licencja jest to dokument potwierdzajgcy umiejetnosci praktyczne i znajomos$é przepiséw krajowych i
miedzynarodowych oraz regulaminéw sportu kartingowego. Wydawana jest na podstawie certyfikatu, ktéry jest
Swiadectwem zdania egzaminu teoretycznego i praktycznego w zakresie sportu kartingowego.
Licencja uprawnia jego posiadacza do udziatu w krajowych lub miedzynarodowych zawodach kartingowych.

25.HOMOLOGACJA

Jest to oficjalne stwierdzenie przez CIK-FIA, ze dane podwozie, silnik lub sprzet jest produkowany w
wystarczajgcej serii by byt zakwalifikowany do danej kategorii.

Whiosek o przyznanie homologaciji musi by¢ ztozony do CIK-FIA przez ASN kraju produkcji sprzetu i powoduje
sporzadzenie karty homologacyjnej. Karta homologacyjna musi by¢ sporzadzona zgodnie z Regulaminem
Homologacji ustanowionym przez CIK-FIA. Kazdy producent chcacy homologowaé jeden lub kilka swoich
modeli musi zobowigzac¢ sie do przestrzegania przepisow.

26. KARTA HOMOLOGACYJNA

Kazdy model homologowanego przez CIK-FIA podwozia, silnika lub sprzetu musi by¢ przedmiotem karty
opisowej zwanej Karta Homologacyjng, w ktérej podana jest charakterystyka umozliwiajgca identyfikacje
danego modelu.

Przedstawienie kart homologacyjnych moze byé wymagane podczas badania technicznego i/lub przez
organizatora przed startem , kidéry ma prawo do niedopuszczenia zawodnika do zawodéw w razie ich nie
przedstawienia.

Karta homologacyjna sktada sie z:

1. Karty podstawowej opisujgcej model podstawowy.

2. Ewentualnie pewnej liczby kart dodatkowych opisujgcych rozszerzenia homologacji.

27. KARTA TECHNICZNA
Jest to opis homologowanych typéw i modeli silnika dokonany przez GKSK, a zatwierdzony przez PZM
zawierajgcy rysunki oraz wymiary stuzace do zidentyfikowania danego modelu silnika.

28. AUTODROM (KARTODROM)
Tor staty, posiadajacy pochylone zakrety umozliwiajace pokonywanie ich z duzg predkoscia

29.TOR
Trasa wykorzystywana stale lub czasowo do przeprowadzania zawodéw.

30.TRASA
Odcinek wyznaczonej drogi do pokonania przez zawodnikow w trakcie zawodow.



31.PARK ZAMKNIETY

Park Zamknigty jest to miejsce wyznaczone przez organizatora zgodnie z regulaminem ,REGULAMINEM
TOROW KARTINGOWYCH”. Zabrania sie pod rygorem wykluczenia przeprowadzania wszelkich czynnosci w
parku zamknigetym. Park Zamkniety obowigzuje na wszystkich zawodach, w ktérych przewidziane sg badania
techniczne. Park Zamkniety winien mie¢ odpowiednie wymiary i by¢ starannie zabezpieczony przed wstepem
0sOb nieupowaznionych w czasie znajdowania sie kartdbw na jego terenie. Nadz6r powinni sprawowac
sedziowie, ktérzy sg odpowiedzialni za dziatanie Parku Zamknigtego i tylko oni sg upowaznieni do wydawania
polecerh zawodnikom. Przepisy dotyczace parku zamknietego obowigzujg miedzy linig mety a Zamknietym
Parkiem Maszyn.

32.START
Chwila, kiedy Kierownik Wyscigu (Starter) daje znak zawodnikowi lub wielu zawodnikom startujgcym
jednoczesnie.

33.START LOTNY (RUCHOMY)
Sygnat startu podawany jest w momencie, kiedy karty znajdujg sie w ruchu.

34. START ZATRZYMANY
Start zwany zatrzymanym jest wtedy, gdy w momencie podania polecenia startu karty stojg nieruchome na
polach startowych.

35. LINIA STARTU / METY
Poczatkowa / kofcowa linia kontrolna z pomiarem lub bez pomiaru czasu.

36. POLECENIE STARTERA

Zawodnicy i karty sa do dyspozycji startera od chwili, kiedy flaga zielona zostata uniesiona do goéry (wyjazd z
poét przedstartowych) do chwili pokazania im flagi szachownicy (flaga mety). Polecenia Startera wydawane beda
za pomoca odpowiednich flag opisanych w niniejszym RSK. Flagi moga byé uzupetnione lub zastgpione przez
inng konwencjonalng sygnalizacje. Kazdy zawodnik, ktéry we witasciwym czasie nie podporzadkuje sie
poleceniom Startera moze by¢ wykluczony z wyscigu lub ukarany inng karg przewidziang w niniejszym RSK.

37.KATEGORIE

Klasyfikacja kartow w zaleznosci od ich charakterystyki technicznej i warunkéw dopuszczenia do nich
zawodnikéw.

38. KLASA

Zgrupowanie pojazdow wedtug pojemnosci skokowej silnika lub innych kryteriow odrézniajgcych.

39. SILNIK

Za silnik uwaza sie zespdt napedowy pojazdu gotowy do pracy zawierajacy cylinder, skrzynie korbowg
ewentualnie skrzynie biegéw, uktad zaptonowy, jeden lub wiecej gaznikow (bez uktadu wiryskowego)

i ttumik wylotu spalin.

40. POJEMNOSC SKOKOWA

Objetos¢ V powstajgca w cylindrze(-ach) silnika(-éw) przy przemieszczaniu sie wznoszgacym lub opadajacym
ttoka(-6w). Objetos¢ ta jest wyrazana w centymetrach szesciennych i dla wszystkich obliczen dotyczacych
pojemnosci skokowe;j silnikéw liczba ,pi" zostaje przyjeta umownie jako 3,1416.

V =0,7854 x D x Lx N
gdzie:
D - srednica cylindra,
L - skok ttoka,
N - liczba cylindrow

41. MARKA
Nazwa nadana przez producenta wyrobowi, przez ktérg rozumie sie jeden lub kilka modeli, typéw lub wersiji.

42. POWER -VALVE (ZAWOR MOCY)
Przez zawdr mocy (power valve) rozumie sie kazdy uktad, ktéry w sposob reczny, elektryczny, hydrauliczny

lub inny moze zmienia¢ normalny cykl ukiadu wylotowego lub normalny przeptyw gazoéw wylotowych w
dowolnym miejscu miedzy ttokiem, a wylotem spalin na zewnatrz podczas pracy silnika.



43. OKNO DOLOTU LUB WYLOTU
Okno jest uksztattowane przez przeciecie obwodu cylindra oraz przewodu dolotowego lub wylotowego. To okno

jest zamykane lub otwierane podczas ruchu ttoka.

44. CZESCI MECHANICZNE
Wszystkie czesci niezbedne do napedu, kierowania i hamowania, jak tez wszystkie akcesoria ruchome lub nie,
niezbedne do ich normalnego dziatania.

45. CZESC ORYGINALNA LUB SERYJNA
Czes¢, ktéra przeszia wszystkie fazy produkcji przewidziane i wykonane przez producenta, z okreslonego
materiatu i jako oryginalna zamontowane w karcie.

46. KOMPOZYT
Materiat sktadajacy sie z wielu odrebnych sktadnikéw, ktérych zestawienie zapewnia witasciwosci, ktérych nie
ma zaden z wystepujgcych oddzielnie sktadnikéw.

47. DOPUSZCZENIE

Jest to oficjalne stwierdzenie przez CIK-FIA, ze dany model produktu jest zgodny z kryteriami opisanymi w
obowigzujgcym Miedzynarodowym Regulaminie Kartingowym.

Whiosek o dopuszczenie musi by¢ ztozony do CIK-FIA przez ASN kraju, w ktérym marka produktu ma swojg
siedzibe i powoduje sporzgdzenie technicznej karty dopuszczenia.

Musi ona by¢ sporzadzona z przestrzeganiem Regulaminu Dopuszczenia ustanowionym przez CIK-FIA. Kazdy
producent chcgcy uzyskac¢ dopuszczenie swojego lub swoich produktéw musi

zobowigzac¢ sie do przestrzegania przepisow.

48. UZNANIE

Jest to oficjalne stwierdzenie przez CIK-FIA, ze dana Seria jest zgodna w calosci z obowigzujgcym
Kartingowym Regulaminem Uznania.

Whiosek o uznanie musi by¢ ztozony do CIK-FIA przez ASN kraju, w ktérym wnioskodawca ma swojg

siedzibe i moze spowodowaé sporzadzenie karty uznania sprzetu.

Na czesciach strukturalnych uznanego sprzetu musi byé umieszczony numer, a znak ,FIA AUTHORISED
SERIES" musi by¢ umieszczony wytacznie w regulaminach sportowych i technicznych Serii.

49. SERIA
Seria jest zdefiniowana jako zesp6t elementow sportowych i technicznych, ktére nig rzadza.

50. PODWOZIE
Globalna struktura karta, ktéra tgczy czesci mechaniczne z nadwoziem, fgcznie z wszystkimi
czesciami wspétzaleznymi z ta struktura.

51. RAMA
Gtéwna, jednorodna czes$¢ nosna podwozia, tgczaca czesci gtbwne i pomocnicze.

52. KANALY LUB PRZEWODY

Kanaty lub przewody sg to elementy cylindryczne lub cylindryczno - stozkowe umozliwiajgce przeptyw gazow,
niezaleznie od dtugosci i potozenia tych elementéw. Liczba kanatow lub przewoddw: rzeczywista liczba kanatow
lub przewoddw jest najwiekszg liczbg kanatéw cylindrycznych lub cylindryczno - stozkowych, przez ktére
przeptywajg gazy ze skrzyni korbowej nad ttok, jak réwniez gazy spoza cylindra do szczelin wlotowych lub do
szczelin wylotowych na zewnatrz cylindra.

53. CHLODNICA
Jest to specjalny wymiennik ciepta pozwalajgcy na chtodzenie ptynu przez przeptyw powietrza. Wymiennik ptyn
/ powietrze.

54. ZBIORNIK PALIWA

Cata zawartosc¢ paliwa mogaca przeptywac do silnika.

55. KOLO
Jest okreslane jako zestaw obreczy z oponag, stuzgcy do prowadzenia lub napedzania karta.



56. MODYFIKACJE

Wszystkie modyfikacje sg zabronione, jesli nie sg jasno sprecyzowane przez homologacje lub Regulamin
Techniczny danej kategorii i ze wzgledu bezpieczenstwa, zaakceptowane przez CIK-FIA lub PZM/GKSK.
Przez modyfikacje rozumie sie wszystkie operacje prowadzgce do zmiany wygladu poczgtkowego, pozyciji,
rysunkéw i fotografii homologowanych czesci oryginalnych zawartych w Karcie Homologacyjnej. Ponadto,
kazda modyfikacja lub montaz majace na celu zmiane wartosci regulaminowej lub jej kontrole sg uwazane za
domniemane oszustwo, a wiec sg zabronione.

57. DODAWANIE MATERIALU LUB CZESCI

Wszelkie dodawanie lub mocowanie materiatu lub czesci jest zabronione, jesli nie jest jasno sprecyzowane
przez homologacje lub Regulamin Techniczny danej kategorii i ze wzgledu bezpieczenstwa zaakceptowane
przez CIK-FIA lub PZM/GKSK. Usuniety materiat nie moze by¢ uzyty ponownie. Doprowadzenie geometrii ramy
po wypadku do stanu poprzedniego jest dozwolone przez dodanie materiatu niezbednego do naprawy (metal
podczas spawania itd.); inne czesci, ktére beda zuzyte lub zniszczone nie moga by¢ naprawiane przez dodanie
lub zamocowanie materiatu, chyba ze co najmniej jeden zapis niniejszego Regulaminu wyjgtkowo na to
zezwala.

58. STAL MAGNETYCZNA
Stal konstrukcyjna lub stopowa stal konstrukcyjna spetniajaca normy ISO 4948 i ISO 4949.
Zabroniona jest stal stopowa, w ktérej zawartos¢ co najmniej jednego dodatku wynosi > 5%.

59. PROTEST
Jest to pisemne zgtoszenie sprzeciwu na okolicznos¢ zaistniatych - zdaniem protestujgcego — nieprawidtowosci
podczas trwania zawodow.

60. ODWOLANIE
Jest to pisemne zwrécenie sie do wladz sportowych wyzszej instancji o rewizje decyzji podjetych przy
rozpatrzeniu protestu podczas trwania zawodow.

61. WYKLUCZENIE

Wykluczenie z zawoddw moze zosta¢ ogtoszone przez Sedziego Gtdéwnego zawodoéw. Uniemozliwia zawodni-
kowi, ktérego dotyczy wziecie udziatu w dalszej czesci zawoddw oraz powoduje przepadek kwoty wpisowego.
Wykluczenie z wyscigu moze by¢ dokonane przez Startera i spowoduje nie sklasyfikowanie w tym wyscigu.

62. ZAWIESZENIE

Jest to okresowy zakaz brania udziatu w jakichkolwiek zawodach. Tak diugo, jak kara zawieszenia utrzymuje
sie w mocy powoduje utrate prawa udziatu w jakimkolwiek charakterze w zawodach organizowanych na terenie
kraju, ktéry je orzekt lub na terytoriach wszystkich krajéw podlegajacych CIK-FIA w zaleznosci od rodzaju za-
wieszenia. Zawieszenie powoduje réwniez uniewaznienie wszystkich wczesniej dokonanych zgtoszen do
zawodow, ktére odbywaja sie w okresie zawieszenia i przepadek wniesionego do nich wpisowego.

63. DYSKWALIFIKACJA

Jest to orzeczenie o utracie prawa do brania udziatu w jakichkolwiek zawodach. Dyskwalifikacja powoduje trwa-
ta utrate prawa startu lub udziatu w jakimkolwiek charakterze we wszystkich zawodach. Dyskwalifikacja moze
by¢ wydana przez CIK-FIA - dla zawodéw Miedzynarodowych Mistrzowskich i Miedzynarodowych, a dla
zawoddw krajowych przez Polski Zwigzek Motorowy. Dyskwalifikacja orzekana jest w przypadkach wykroczen
wyjgtkowej wagi. Powoduje uniewaznienie wszystkich dokonanych przez osobe zdyskwalifikowang
wczesniejszych zgtoszen i przepadek wniesionego wpisowego oraz uniewaznia wyniki uzyskane w catym
sezonie.

64. UZYSKIWANIE DANYCH

Jakikolwiek system z pamiecig lub bez umieszczony w karcie pozwalajgcy zawodnikowi lub druzynie podczas
wyscigu lub pdzniej odczytywaé, wskazywaé, uzyskiwac, rejestrowac, informowac i przekazywac¢ wszelkie
informacije.

65. ZBIERANIE DANYCH
Kazdy system z pamiecig lub bez, zainstalowany w karcie umozliwiajgcy kierowcy lub zespotowi
odczytywanie, podawanie, zbieranie, rejestracje i transmisje kazdej informacji w czasie lub po wyscigu.

66. TELEMETRIA
Przekazywanie danych z karta bedgcego w ruchu do jednostki zewnetrzne;.



67. DOSTEP DO TORU

Wytacznie osoby oficjalne wymienione w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawoddéw oraz osoby funkcyjne na
zawodach majg dostep do toru. Przedstawiciele mediéw nie mogg wchodzi¢ na tor, chyba, ze wystapili do
organizatora z wnioskiem o wyrazenie zgody i otrzymali takie zezwolenie. Muszg oni jednak przestrzegac
zalecen bezpieczenstwa przekazywanych przez Sedzibw Sportowych obstugujacych dane zawody.
Obowigzkowo muszg posiadac identyfikatory i stosowne kamizelki.

68. KART

Kart jest pojazdem naziemnym jednomiejscowym, bez dachu, bez kabiny, bez zawieszenia, z nadwoziem lub
bez, z 4 kotami nie ustawionymi w linii i stale stykajgcymi sie z nawierzchnig, z ktérych 2 przednie zapewniajg
kierowanie, a 2 tylne potgczone jednoczesciowg 0sig sg napedowe.

Gtéwnymi czesciami sg podwozie (tgcznie z nadwoziem), opony i silnik.

69. MAKSIMUM
Najwieksza osiggalna wartos¢ dla wartosci zmiennej - gérna granica.

70. MINIMUM
Najmniejsza osiggalna wartos¢ dla warto$ci zmiennej - dolna granica.

71. KIEROWNIK DRUZYNY
W wyscigach druzynowych CIK-FIA kierownikiem druzyny jest zawodnik lub jego upowazniony reprezentant.

72. GRUPA

Grupa 1 = karty specjalnie przygotowane do wyczynu, w ktorych jedynie silniki sg homologowane lub sa
pochodnymi homologaciji lub sg zatwierdzone.

Grupa 2 = karty, w ktorych na wniosek producentédw zostata stwierdzona produkcja seryjna pewnej liczby
identycznego sprzetu (podwozia, silniki, opony, gazniki, uktady zaptonowe, sprzegta, uktady  wydechowe,
hamulce, nadwozia) w okreslonym okresie czasu i przeznaczone do normalnej sprzedazy dla klientow.
Sprzedawany sprzet musi by¢ zgodny z jego Kartg Homologacyjna.

73. PRODUCENT
Osoba fizyczna lub prawna posiadajg wazng homologacje CIK-FIA lub dopuszczenie CIK-FIA.

74. DELEGAT TECHNICZNY
Delegat Techniczny wyznaczony przez CIK-FIA jest odpowiedzialny za badania techniczne i posiada petnie
wiadzy nad krajowymi sedziami technicznymi.

75. MARKA
Nazwa nadana przez producenta wyrobowi, przez ktdrg rozumie sie jeden lub kilka modeli, typéw lub wersiji.

76. STREFA

Strefg jest grupa ad hoc co najmniej dwdch ASN, ktére za zgodg Zgromadzenia Ogdlnego FIA organizujg jedne
lub kilka zawoddéw i/lub mistrzostw otwartych dla zawodnikow ze wszystkich krajow strefy. W zawodach
krajowych podziatu na strefy dokonuje GKSK PZM.

77. FAZA FINALOWA

Wyscigi nastepujgce po biegach kwalifikacyjnych, zwane zaleznie od zawodéw lub mistrzostw: przed finatem i
finatem, dwdch finatéw ( finatl, finat 1l) lub 4-ch wyscigdw (wyscigiem 1, wyscigiem 2 wyscigiem 3
i wyscigiem 4).

78. PARK SERWISOWY ,,STARTU”

Strefa pomiedzy parkiem maszyn i polem przedstartowym z ograniczonym dostepem, gdzie wytacznie kierowca
i jeden jego mechanik przystepujg przed treningami kwalifikacyjnymi, biegami kwalifikacyjnymi i wyscigami fazy
finatowej do montowania kot i zbiornikow przechowywanych w parku zamknigtym.

79. PARK SERWISOWY ,,METY”

Strefa pomiedzy trasg toru z ograniczonym dostepem, gdzie wytgcznie kierowca i jeden jego mechanik
przystepujg  po treningach kwalifikacyjnych, biegach kwalifikacyjnych i wyscigach fazy finatowej do
zdemontowania két i zbiornikéw przechowywanych w parku zamknietym.

80. INSTRUKCJE | KOMUNIKATY DLA ZAWODNIKOW
Wszystkie klasyfikacje oraz wyniki treningéw, biegéw kwalifikacyjnych, biegow fazy finatowej, jak tez wszelkie
decyzje os6b urzedowych zawoddéw sg wywieszone na oficjalnej tablicy ogtoszen.



Rozdziat 2
ZAWODY KARTINGOWE

1. Podziat na grupy

Grupall.
Zawody Miedzynarodowe - powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Miedzynarodowym Regulaminem ustano-
wionym przez CIK - FIA.

Grupal ll.

Zawody Ogolnopolskie - zawody rozgrywane zgodnie z Regulaminem Sportu Kartingowego, obowigzujacym
Regulaminem Zawod6éw Kartingowych, Komunikatami Gtoéwnej Komisji Sportu Kartingowego wydanymi na
dany rok, w terminie okreslonym w kalendarzu sportu kartingowego i wedtug Regulaminéw Uzupetniajacych
Zawodéw opracowanych na podstawie w/w dokumentéw i zatwierdzonych przez GKSK. Projekty regulaminéw
uzupetniajgcych opracowane przez organizatora musza by¢ przestane do zatwierdzenia w terminie okreslonym
w RSK i w Komunikacie GKSK na dany rok.

Grupa lll.

Zawody Strefowe i Okregowe - zawody rozgrywane zgodnie z kalendarzem i wedtug regulaminéw
opracowanych na podstawie dokumentéw takich jak w grupie |l, zatwierdzonych przez Gestoréw Stref i OKSK.
Projekty regulamindéw opracowane przez organizatora powinny by¢ przestane do zatwierdzenia na 6 tygodni
przed rozpoczeciem zawoddw.

Grupa IV.
Zawody Towarzyskie - zawody zgtoszone do OKSK lub GKSK rozgrywane wedtug regulaminéw opracowanych
na podstawie dokumentoéw takich jak w grupie I, zatwierdzonych przez OKSK lub GKSK. Projekty regulaminéw
opracowane przez organizatora powinny by¢ przestane do zatwierdzenia na 6 tygodni przed rozpoczeciem
zawoddw.

2. Regulamin Uzupetniajacy Zawodow

2.1. Regulamin Uzupetniajacy Zawodéw musi obowigzkowo zawiera¢:

- hazwe organizatora i jego adres,

- rodzaj zawodow, miejsce i termin zawoddw,

- oswiadczenie, ze zawody organizowane sg zgodnie z Regulaminem Sportu Kartingowego
i Regulaminem Zawodéw Kartingowych na dany rok,

- imiona i nazwiska os6b urzedowych,

- dystans zawodéw,

- zgtoszenia do zawododw, termin zamkniecia listy zgtoszen,

- informacja o noclegach (adresy hoteli),

- warunki udziatu i zasady klasyfikacji w zawodach,

- informacje o zachowaniu zawodnikéw zdublowanych,

- odptatnosc¢ za sktadnie protestéw i odwotan,

- nagrody,

- adres stacji paliwowej i nr dystrybutora, w ktérej zawodnicy powinni zaopatrywac sie w paliwo,

- szczegO6towy program zawoddw, w tym czas briefingu,

- informacje o odptatnych treningach,

- wykaz hoteli.

2.2. Po zatwierdzeniu Regulaminu Uzupetniajgcego Zawoddéw przez odpowiednig Komisje Kartingowa
PZM organizator nie moze wprowadzaé w nim zadnych zmian bez zgody Komisji Kartingowej, ktora
regulamin zatwierdzita pod rygorem uniewaznienia catych zawoddéw. Koszty z tego tytutu ponosi organizator
zawodow. Wyjatek moze stanowi¢ decyzja organu nadzorujgcego zawody (Sedzia Gtdwny) wydana
z powodu tzw. sity wyzszej lub ze wzgleddw organizacyjnych i bezpieczenstwa.

3. Przygotowanie do zawodow
Organizator zobowigzany jest do :

3.1. Rozestania zatwierdzonego Regulaminu Uzupetniajacego Zawoddw pocztg , pocztg elektroniczng, lub
umieszczenie na stronie internetowej klubu (w tym przypadku musi byé umieszczony adres strony
internetowej klubu w kalendarzu zawodoéw kartingowych na dany rok).

a) 14 dni przed zawodami strefowymi, okregowymi i towarzyskimi,

b) 30 dni przed zawodami og6lnopolskimi,

¢) 90 dni przed zawodami miedzynarodowymi, o ile przepisy CIK - FIA nie stanowig inacze;.
Data zamkniecia zgtoszen nie moze by¢ ustalona w terminie wczesniejszym niz na 10 dni przed
datg zawodéw (dotyczy zawoddw krajowych).
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3.2. Przygotowania trasy wyscigu wraz z jej zabezpieczeniem i zapleczem zgodnie z Raportem Inspektora Torow
z przeprowadzonej inspekcji homologacyjnej lub kontrolnej toru kartingowego.

3.3. Zabezpieczenie zawodnikom i osobom towarzyszgcym warunkéw pobytu i pracy.
Odpowiednia do liczby zgtoszonych zawodnikéw powierzchnia Parku Maszyn (tzw. paddocku) oraz miejsc
campingowych wyposazonych w mozliwos¢ poboru energii elektrycznej, wody (w tym takze cieptej) i korzy-
stania z sanitariatow. Park Maszyn w czesci przeznaczonej do obstugi kartéw powinien mie¢ nawierzchnie
utwardzona.
Korzystanie z miejsca w Parku Maszyn, energii elekirycznej, wody zimnej i cieptej oraz ustug medycznych i
spawalniczych jest dla uczestnikéw zawodow odptatne. Powyzsze koszty ujete sg we wpisowym, ktdre optaca
zawodnik.

3.4.Dokonania ubezpieczenia os6b funkcyjnych, ktore nie posiadajg licencji sedziego sportowego od nastepstw
nieszczesliwych wypadkéw NW, oraz OC w stosunku do 0séb trzecich na czas trwania treningébw zawodéw.
Polise lub potwierdzone zgtoszenie do ubezpieczenia organizator (Dyrektor zawodéw) przedstawia Sedziemu
Gtéwnemu zawoddw. Bez tych dokumentéw przeprowadzi¢ zawodow nie wolno.

3.5. Wywieszenia petnych list startowych na tablicy ogtoszen oraz w Parku Maszyn nie pdzniej niz 15 minut po
zakonczeniu pracy Komisji Technicznej (odbioru).

3.6. Wywigzania sie z warunkéw umowy zawartej z PZM lub innym organem zlecajacym organizacje zawodow.

3.7. Przestrzegania Regulaminu Ochrony Srodowiska.

4. Uzupetnienia Regulaminu Uzupelniajacego Zawodow

Jezeli w czasie zawodow, wskutek przeszkdd natury organizacyjnej lub klesk zywiotowych (powodzi, pozaru,
osuniecia gruntu, ulewnego deszczu itp.) zachodzi konieczno$é podjecia dziatan nieprzewidzianych w
Regulaminie Uzupetniajagcym Zawoddw, organizator po zatwierdzeniu komunikatéw przez Sedziego Gtéwnego
zawoddw moze dokona¢ uzupetnien Regulaminu Uzupetniajgcego Zawodow.

5. Wiadza zawodow

Witadza nadzorczg w zawodach krajowych jest Sedzia Gtéwny zawoddw wraz z Asystentem Sedziego
Gtéwnego.
Witadzg wykonawczg jest kierownictwo zawodow.

6. Wykaz osob urzedowych na zawodach

Nizej wymienione osoby sg wyznaczone jako osoby urzedowe i mogg by¢ wspomagane przez zastepcow:
- Sedzia Gtéwny zawodow,

- Asystent Sedziego Gtéwnego,

- Dyrektor zawodow,

- Starter (Kierownik Wyscigu),

- Asystent Startera,

- Kierownik Parku Maszyn,

- Kierownik Toru,

- Sekretarz zawodoéw,

- Chronometrazysci,

- Sedzia Pomiaru Glosnosci,

- Kierownik Komisji Technicznej,

- Sedziowie Techniczni

- Wirazowi ( sedziowie punktéw obserwacyjnych),

- Komisarz Ochrony Srodowiska

- Lekarz zawodéw posiadajacy uprawnienia okreslone w Regulaminie Medycznym PZM..

7. Zgtoszenia do zawodow

Warunkiem wziecia udzialu w zawodach jest dokonanie przez zawodnika formalnego zgtoszenia na
warunkach okreslonych w Regulaminie Uzupetniajagcym Zawodow.
7.1. Poprzez zgtoszenie zostaje zawarta umowa pomigdzy zawodnikiem a organizatorem zawodow.
Zobowigzuje ona zawodnika do wziecia udziatu w zawodach i podporzadkowania sie postanowieniom RSK,
Regulaminowi Zawodéw Kartingowych oraz Regulaminowi Uzupetniajgcemu Zawododw, a organizatora do
wywigzania sie wobec zawodnika ze wszystkich regulaminowych zobowigzan.
7.2. Zgloszenie uznaje sie za wazne tylko wtedy, gdy jest przestane na obowigzujgcym formularzu
(poczta lub pocztg elektroniczng) wraz z kopig dowodu wptaty (o ile takie jest wymagane) w terminie
ustalonym w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawodow.
7.3. Zgtoszenia na zawody krajowe muszg by¢ potwierdzone przez macierzysty klub zawodnika oraz kierownika
ekipy, a w przypadku zawodnikéw niepetnoletnich zgtoszenie musi by¢ podpisane przez obojga rodzicéw lub
prawnych opiekunoéw.
7.4. Zgloszenia na zawody miedzynarodowe muszg by¢ dokonane wytacznie za posrednictwem Zarzadu
Gtéwnego PZM.
7.5. Zgtoszenie zawodnika do udzialu w zawodach musi byé ztozone na piSmie i zawiera¢ dane wedtug wzoru
ustalonego przez GKSK.
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7.6. Zgtoszenie bez prawidtowych danych nie moze by¢ przyjete.
7.7. Organizator moze przyjg¢ zawodnikow zgtoszonych po terminie pod warunkiem wniesienia wpisowego w
2-krotnej wysokosci.
7.8. Zgtoszenie zespotu do zawodoéw uwaza sie za automatycznie dokonane w przypadku zgtoszenia co najmniej
2 zawodnikow z jednego klubu.

8. Zakonczenie przyjmowania zgloszen

W Regulaminie Uzupetniajagcym Zawoddw musi by¢ obowigzkowo podana data zakonczenia przyjmowania
zgtoszen. W zawodach miedzynarodowych zakonczenie przyjmowania zgtoszen musi nastgpi¢ co najmniej na
jeden miesigc przed ustalonym terminem zawodow. Dla zawodéw krajowych termin ten wynosi 10 dni.

9. Zgloszenia przesytane faksem lub poczta elektroniczng

Zgtoszenie moze by¢ dokonane faksem, pod warunkiem wystania go przed wyznaczonym terminem
zakonczenia przyjmowania zgtoszen. Wymagane jest réwniez wystanie w tym samym czasie dowodu wptaty
wpisowego (jesli jest ono wymagane).

Czas nadania na dokumencie elektronicznym (faks, poczta elektroniczna) jest uznawany za obowigzujacy.

10. Zgtoszenia zawierajace nieprawdziwe dane

Zgtoszenia zawierajagce nieprawdziwe dane bedg uznane za niewazne. Podpisy pod takim zgtoszeniem mogg
by¢ podstawg do uznania falszowania danych, co spowoduje pociggniecie do odpowiedzialnosci
dyscyplinarnej oraz utrate wpisowego.

11. Potwierdzanie zgtoszen

11.1. Kazdy zawodnik w czasie przewidzianym w Regulaminie Uzupetniajacym Zawoddw powinien przedstawi¢ w
Biurze Zawodéw nastepujgce dokumenty:

- oryginat zgtoszenia (jezeli zgtoszenie wystane zostato faksem lub pocztg elektroniczng),

- wazng na dany rok licencje,

- karte zdrowia zawodnika z waznym badaniem lekarskim dokonanym przez lekarza medycyny sportowej lub
lekarza posiadajgcego uprawnienia nadane przez Polskie Towarzystwo Medycyny Sportowej z wpisang
datg nastepnego badania.

11.2. Wszystkie dokumenty wymienione w pkt. 11.1. muszg by¢ obowigzkowo podpisane przez zawodnika w
miejscu do tego przeznaczonym.

11.3. Kazde zgtoszenie powinno byé¢ czytelnie wypetnione na obowigzujgcym druku. Zawodnik wypetnia wszystkie
wiersze zgtoszenia oraz podpisuje je. Klub potwierdza wiarygodno$¢ danych podanych przez zawodnika
podpisem i pieczatkg imienng upowaznionej osoby oraz pieczatkg klubu.

11.4. Zawodnicy niepetnoletni wypetniajg zgtoszenie do zawoddéw jak w pkt. 11.3, ponadto zgtoszenie takie
obowigzkowo musi by¢ podpisane przez obojga rodzicéw lub prawnych opiekunow.

12. Odbior techniczny

12.1. Wszyscy zgtoszeni zawodnicy sg zobowigzani przedstawi¢ do odbioru technicznego swoj sprzet (podwozie,
silnik, ogumienie) i wyposazenie (ubiér zawodnika) .

12.2. Do zawoddw moga by¢ dopuszczone wytacznie karty odebrane przez Komisje Techniczna, ktéra stwierdzi ich
dobry stan techniczny.

12.3. Po odbiorze technicznym zamiana miedzy zawodnikami kartow, kompletnych silnikbw i podwozi jest
zabroniona wszystkim zawodnikom. Ztamanie tego zakazu spowoduje wykluczenie wszystkich zawodnikow,
ktoérzy ztamali ten zakaz.

12.4. Kierownik Komisji Technicznej moze zarzgdzi¢ ponowny przeglad karta, o ile mogty powsta¢ watpliwosci co
do jego stanu technicznego. Odbidr taki powinien by¢ bezwzglednie przeprowadzony po wypadku.

12.5. Podczas wstepnego odbioru technicznego, ktéry odbedzie sie w czasie i miejscu okreslonym w Regulaminie
Uzupetniajgcym Zawodoéw, zawodnik musi posiada¢ niezbedne dokumenty  oraz udziela¢ niezbednych
informaciji.

12.6. Zawodnicy, ktérzy nie przestrzegaja uprzednio wyznaczonych terminédw w Regulaminie Uzupetniajgcym
Zawodow nie bedg dopuszczeni do zawodow. Wyjatek moga stanowi¢ udokumentowane przyczyny losowe
zawodnika, gdzie w takim przypadku decyzje podejmuje Sedzia Gtéwny zawoddw.

12.7. Zaden kart nie moze wzigé udziatu w zawodach, jesli nie zostat sprawdzony przez Komisje Techniczna.

12.8. Sedziowie Techniczni moga w kazdej chwili zawodéw:

- sprawdzi¢ zgodnos$¢ karta lub wyposazenie zawodnika,

- zazgdac¢, aby kart zostat rozmontowany przez zawodnika lub jego mechanika aby upewnic sie czy warunki
przyjecia i zgodnosci sg catkowicie zachowane,

- zazada¢ od zawodnika, aby dostarczyt okreslony wzorzec lub czes¢, ktére mogg uznac za konieczne do
stwierdzenia oryginalnosci czesci zamontowanych w danym karcie.

12.9. Przedstawienie karta do odbioru technicznego jest uznane jako niepowtarzalna deklaracja zgodnosci z
Regulaminem Sportu Kartingowego i Regulaminem Zawodéw Kartingowych (RZK).
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12.10. Kazdy zawodnik powinien przedstawi¢ do odbioru technicznego ,Zgtoszenie sprzetu”.
Wszystkie szczegdty dotyczace kompletnego sprzetu muszg by¢ podane w tym formularzu.
Niekompletne , Zgtoszenie sprzetu” zostanie odrzucone.

12.11.Jezeli kart, ktéry zostat odebrany przez Komisje Techniczng zostanie po odbiorze rozebrany, usprawniony lub
naprawiony w taki sposéb, ze moze to wptywac na jego bezpieczenstwo lub moze byé podwazona jego
zgodno$¢, wzglednie uczestniczyt w wypadku z podobnymi konsekwencjami musi byé ponownie
przedstawiony Komisji Technicznej do sprawdzenia.

12.12. Numery startowe i ewentualne elementy reklamowe muszg by¢ umieszczone na karcie przed odbiorem
technicznym.

12.13. Podczas odbioru technicznego Sedziowie Techniczni mogg zada¢ od zawodnika przedstawienia kart
homologacyjnych lub technicznych CIK - FIA i mogg odméwi¢ przystgpienia do odbioru w razie odmowy ich
okazania, a sprawe zgtosi¢ Sedziemu Gtéwnemu w celu podjecia odpowiedniej decyzji.

Karta homologacyjna skfada sie:
a) podstawowej karty opisujacej model bazowy,
b) ewentualnie z dodatkowych stron z opisem rozszerzenia homologacji.

12.14.W dniach zawoddéw w czasie trwania treningu zapoznawczego, (jezeli jest przewidziany) oraz regulaciji
gaznikow, Komisja Techniczna moze w kazdej chwili przeprowadzi¢ sprawdzenia kartow. W przypadku
stwierdzenia niezgodnosci z Regulaminem Technicznym zawodnik musi je usung¢ do czasu ponownego
wyjazdu na tor.

12.15.Nie mozna zgda¢ od zawodnika lub innej osoby zwigzanej z kartem podpisywania zwolnienia od
odpowiedzialnosci, ani zadnych innych dokumentéw, ktére nie zostaty uprzednio zaaprobowane przez GKSK

PZM.

12.16. Dyrektor Zawodéw, Kierownik Wyscigu (Starter), Sedzia Gtéwny , Kierownik Komisji Technicznej moga
zazgdac¢ w kazdej chwili zawoddw, aby zawodnik przedstawit swéj sprzeto powtdrnego odbioru technicznego.

12.17. Kierownik Wyscigu (Starter) moze zazada¢, aby kazdy kart, ktéry uczestniczyt w wypadku zostat zatrzymany i
sprawdzony przez Komisje Techniczng a zawodnik zostat przebadany przez lekarza zawoddéw , ktory

podejmie decyzje o dalszym uczestnictwie zawodnika w zawodach.

12.18. Kontrole i badania techniczne sg wykonywane przez osoby urzedowe, ktére sg odpowiedzialne za Park
Serwisowy i/lub Park Zamkniety i sg jedynymi upowaznionymi osobami do wydawania poleceh zawodnikom.

12.19. System pomiaru maksymalnej predkosci obrotowej silnika wymagany przez GKSK moze by¢ przeprowadzony
w kategoriach, gdzie obowigzuje ograniczenie predkosci obrotowej silnika.

System ten postuzy do transmisji w czasie rzeczywistym i do przechowywania danych o maksymalnych
osigganych predkosciach obrotowych. Musi byé =zainstalowany ze $cistym przestrzeganiem odnosnej
instrukcji. Odpowiedzialnos¢ za jego zainstalowanie i prawidtowe dziatanie ponosza zawodnicy. Réwniez do
zawodnikédw nalezy upewnienie sie, ze ich silnik nie przekracza maksymalnej dopuszczalnej predkosci
obrotowej. Przy kazdym powrocie do Parku Serwisowego Mety, pozostawiane karty muszg byc¢
przygotowane do badan i przegrania danych. Kazde sprawdzenie obywa sie w obecnosci zainteresowanego

zawodnika i/lub mechanika.

12.20. Na podstawie decyzji Zespotu Sedzidéw Sportowych, sedziowie techniczni mogg zamieni¢ zapton, ttumik
wydechu, dysze gaznika i inne elementy silnika dostarczone przez promotora kategorii, GKSK lub CIK.
Zamienione elementy musza by¢ tej samej marki i tego samego typu/modelu co stosowane przez
zainteresowanego zawodnika.

13. Wstep na tor
Wylgcznie osoby urzedowe umieszczone w schemacie organizacyjnym w Regulaminie Uzupetniajgcym
Zawoddw oraz osoby funkcyjne na zawodach majg prawo wstepu na tor.
Przedstawiciele prasy nie mogg wchodzi¢ na tor chyba, ze wystgpili do organizatora z wnioskiem o
wyrazenie zgody i otrzymali takie zezwolenie. Muszg oni jednakze przestrzegac¢ zalecen bezpieczenstwa
przekazywanych przez osoby urzedowe.

14. Paliwo
Stosowane paliwo musi by¢é zgodne z przepisami RSK i Regulaminu Technicznego (zawartego w RZK na
dany rok).

15. Park zamkniety

15.1. Woytgcznie osoby urzedowe odpowiedzialne za kontrole mogg wchodzi¢ do Parku Zamknietego. Zadne
dziatanie jakiegokolwiek rodzaju nie moze by¢ wykonywane bez zezwolenia tych oséb urzedowych.

15.2. Od pokazania flagi z szachownicg (meta) przepisy dotyczgce Parku Zamknietego dotyczg réwniez strefy
zawartej pomiedzy linig mety i wjazdem do Parku Zamknietego.

15.3. Park Zamkniety musi by¢ dostatecznie duzy i chroniony, aby zadna nieupowazniona osoba nie mogta sie do
niego przedostac.

16. Treningi wolne i regulacje gaznikow
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16.1. W dniu poprzedzajgcym trening oficjalny organizator obowigzany jest udostepni¢ odptatnie tor z
zabezpieczeniem medycznym dla zawodnikédw w mozliwie najwiekszym wymiarze czasu ( min. 6 godzin) do
treningu wolnego. Maksymalna wysokos$c¢ optaty okreslona zostanie w Komunikacie GKSK.

16.2. W trakcie trwania zawoddw organizator ma obowigzek zaplanowa¢ i ujg¢ w Regulaminie Uzupetniajgcym
Zawodow trening zwany ,regulacja gaznikéw”.

16.3. Regulacja gaznikéw z zasady odbywa sie oddzielnie dla kazdej kategorii. W przypadku matej ilosci
zawodnikéw mozna potgczy¢ regulacje gaznikdw kategorii zblizonych sprzetem i wiekiem zawodnikow.

16.4. Podczas serii treningdw wolnych, regulacji gaznikow, treningdéw oficjalnych, biegow kwalifikacyjnych jak
réwniez wyscigow obowigzujg takie same zasady dyscypliny w Parku Maszyn i na torze.

17. Zagadnienia poruszane na briefingu

Briefing (obowigzkowe zebranie zawodnikéw) zarzadza i przeprowadza Dyrektor Zawoddw.
Celem zebrania jest:

* przypomnienie zawodnikom specyficznych punktéw regulaminu dotyczacych organizacji zawodéw,

* przypomnienie ogélnych zasad bezpieczenstwa na torze,

* wyjasnienie wszelkich watpliwosci dotyczacych Regulaminu Uzupetniajacego Zawoddéw. Czas zebrania musi

by¢ okreslony w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawoddw. Zebranie powinno byé przeprowadzone przed
treningiem oficjalnym lub przed pierwszym wyscigiem.
W razie potrzeby mogg byé zorganizowane dodatkowe zebrania. Obecnosé wszystkich biorgcych udziat w
zawodach zawodnikow jest obowigzkowa. Lista obecno$¢ musi by¢é podpisana przez kazdego zawodnika.
Wszyscy zawodnicy przyjeci do zawoddéw musza by¢ obecni przez caty cza trwania zebrania informacyjnego.
Kazdy nieobecny zawodnik podlega obowigzkowej karze finansowej podanej w RZK na dany rok, ktéra musi
by¢ wptacona organizatorowi przed wjazdem na tor. Lista obecnosci przygotowana przez organizatora
powinna byé wytozona na 10 minut przed czasem zebrania.

18. Trening oficjalny.

Trening oficjalny moze odbywa¢ sie z wykorzystaniem fotokomérki lub stopera oraz z wykorzystaniem
transponderow.

18.1. Trening oficjalny z wykorzystaniem fotokomorki lub stopera.

18.1.1.Zawodnicy startujg do treningu oficjalnego w kolejnosci numeréw startowych. Jezeli zawodnik bez uzasad-
nionego powodu i zgody Dyrektora zawoddéw nie wystartuje w swojej kolejnosci, traci prawo udziatu w
treningu oficjalnym. Dyrektor zawodéw moze wyrazi¢ zgode na odbycie treningu takiego zawodnika, po od-
byciu treningu przez wszystkich zawodnikéw danej kategorii.

18.1.2.Kazdy zawodnik ma prawo przejecha¢ minimum po6t okrgzenia rozbiegowego dla rozgrzania silnika i
ogumienia oraz dwa okrazenia dla pomiaru czasu. Zawodnikowi zalicza sie czas lepszego okrazenia. Pomiar
czasu nalezy przeprowadzi¢ za pomocg urzadzenia o doktadnosci nie mniejszej niz 0, 01 sek.

18.1.3.W przypadku réwnych czaséw kilku zawodnikéw, decydujacy jest drugi czas okragzenia, a w przypadku
dalszej rownosci organizator przeprowadzi losowanie w obecnosci Sedziego Gtéwnego zawodow.

18.1.4.Zawodnik, ktérego sprzet ulegnie awarii w okrgzeniu rozbiegowym ma prawo startu w treningu oficjalnym
powtdrnie na koncu stawki zawodnikéw danej kategorii. Zawodnik, ktérego sprzet ulegnie awarii w pierwszym
mierzonym okrazeniu ma prawo do powtornego startu na koncu stawki zawodnikow danej kategorii, lecz
moze przejechac tylko jedno okrgzenie.

18.1.5.Jezeli w czasie treningu oficjalnego zawodnik natrafit na przeszkody w swobodnej jezdzie od niego nieza-
leznej (np. kolizja z innymi zawodnikami) , to zawodnikowi przystuguje prawo powtérzenia treningu. Decyzje
w tej sprawie podejmuje Starter.

18.1.6.Zawodnik, ktory nie wystartowat do treningu oficjalnego, moze by¢ dopuszczony do biegébw za zgoda
Sedziego Gitéwnego z miejsca za ostatnim zawodnikiem w danej grupie — jezeli takich zawodnikéw jest
wiecej, to zostang oni przydzieleni do poszczegbinych grup w wyniku losowania.

18.1.7.W czasie treningu oficjalnego na trasie jednoczesnie nie moze znajdowac sie wiecej czterech zawodnikéw.

18.1.8.W przypadku awarii sprzetu zawodnik musi w ciggu 10 minut od zjechania z toru zgtosi¢ swojg gotowos¢ do
ponownego startu Kierownikowi Parku Maszyn, ktéry moze zarzadzi¢ powtérny start zawodnika w kazdym
momencie od chwili zgtoszenia gotowosci.

18.2.Trening oficjalny z wykorzystaniem transponderow.

18.2.1.W przypadku posiadania na zawodach transponderoéw, trening oficjalny moze by¢ przeprowadzony w jednej
lub wiekszej ilosci serii wedtug ponizszych zasad.

18.2.2.Kazdy zawodnik, ktéry przekroczyt linie na wyjezdzie z pdl przedstartowych bedzie uznany za takiego, ktéry
wystartowat.

18.2.3.Jezeli przewidziane sg dwie serie po 8 min kazdy zawodnik wystartuje wtedy, kiedy bedzie uwazat za
stosowne. Wynikiem treningu bedzie najlepszy czas uzyskany podczas obu serii.
W razie wyniku ex — aequo bedzie decydowat drugi najlepszy czas, a w razie drugiego ex - aequo kolejny
czas itd.

18.2.4.W przypadku duzej ilosci zawodnikéw w jednej kategorii (ponad 34) trening oficjalny prowadzony bedzie w
dwoch grupach po 8 min.(moga byé dwie serie po 8 min.)
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Ostateczna klasyfikacja treningéw oficjalnych bedzie ustalona w nastepujacy sposéb:

e jesli sg dwie grupy i najlepszy czas grupy najwolniejszej nie przekracza 101% najlepszego czasu
uzyskanego w grupie najszybszej: klasyfikacja bedzie ustalona wedtug kolejnosci najlepszych czaséow
uzyskanych przez kazdego zawodnika,

e jesli sg dwie grupy i najlepszy czas najwolniejszej grupy przekracza 101% najlepszego czasu
uzyskanego w grupie najszybszej: pierwsze miejsce bedzie przyznane najlepszemu czasowi z pierwszej
grupy ( najlepszy czas absolutny), drugie miejsce najlepszemu czasowi drugiej grupy, trzecie miejsce
drugiemu czasowi z pierwszej grupy, czwarte miejsce drugiemu czasowi z drugiej grupy, piate miejsce
trzeciemu czasowi z pierwszej grupy itd.

18.2.5.W przypadku ilosci zawodnikéw powyzej 64 w danej kategorii trening oficjalny prowadzony bedzie w trzech
grupach po 8 min.(mogg by¢ dwie serie po 8 min.)

e jesli sg trzy grupy i najlepszy czas najwolniejszej grupy nie przekracza 101% najlepszego czasu
uzyskanego w grupie najszybszej: klasyfikacja bedzie ustalona wedtug kolejnosci najlepszych czasow
uzyskanych przez kazdego zawodnika,

e jesli sg trzy grupy i najlepszy czas najwolniejszej grupy przekracza 101% najlepszego czasu uzyskanego
w grupie najszybszej: pierwsze miejsce przyznane bedzie najlepszemu czasowi (najlepszy czas
absolutny), drugie miejsce najlepszemu czasowi drugiej grupy, trzecie miejsce najlepszemu czasowi z
trzeciej grupy, czwarte miejsce drugiemu czasowi z pierwszej grupy, pigte miejsce drugiemu czasowi
drugiej grupy itd.

e postepuje sie zgodnie z taka samg zasada, jesli jest wiecej grup.

18.2.6.Jezeli nie zostat zmierzony zaden czas zawodnika, ktéry wystartowat z p6l przedstartowych (nie przejechat
zadnego okrazenia) bedzie on ustawiony na koncu stawki zawodnikéw. Jesli w takiej sytuacji jest kilku
zawodnikéw, ich pozycje startowe beda losowane. Zabrania sie udzielania pomocy poprzez pchanie kartow
po wyjezdzie z pdl przed startowych. Kazde zatrzymanie sie zawodnika w strefie napraw (DEPO) lub zjazd do

Parku Maszyn, bedzie traktowany jako zakonczenie treningu. W zadnym przypadku zawodnik nie moze

ponownie wjecha¢ na tor w tej serii treningu oficjalnego. Zawodnikowi w czasie treningu oficjalnego

zabroniona jest jakakolwiek obca pomoc. Zawodnik, ktory nie wystartowat w treningu oficjalnym moze byc¢
dopuszczony do wyscigu z ostatniego pola. Decyzje w tej sprawie podejmuje Sedzia Gtowny zawodow.

18.2.7.Kierownik Wyscigu (Starter) moze przerwac treningi tak czesto i na tak dtugo jak uzna to za stosowne celem
oczyszczenia toru lub umozliwienia usuniecia karta. Ponadto jesli zdaniem Sedziéw Sportowych wstrzymanie
treningu jest spowodowane rozmysinie przez zawodnika, czasy, ktére on uzyskat podczas tej serii treningdw
mogag by¢ uniewaznione.

Ponadto Kierownik Wyscigu (Starter) za zgodg Sedziego Gtéwnego moze zdecydowaé o nie kontynuowaniu

dalszej czesci treningu przez zawodnika, ktéry popetit incydent i byt przyczyng wstrzymania treningu.

18.2.8.W przypadku, jesli jedna lub wiecej serii treningdw byty przerwane z powyzszych wzgledéw (opisanych w
pkt. 18.2.7), zadne protesty dotyczgce ewentualnych skutkéw takiego przerwania treningdéw na klasyfikacje
zawodnikéw nie beda przyjmowane.

18.2.9.Zawodnikowi, ktéry w czasie treningu oficjalnego popetnit incydent beda anulowane trzy najlepsze czasy
jakie uzyskat w tej sesiji.

18.2.10.Za stwierdzone niezgodnosci sprzetu z Regulaminem Technicznym zawodnik zostaje wykluczony z
treningu oficjalnego.

18.2.11.Wykluczenie zawodnika z ktorejkolwiek sesji treningu oficjalnego oznacza wykluczenie z catego treningu.

19. Rodzaje startow

Za start uwaza sie moment, w ktérym zawodnikom startujgcym razem wydaje sie polecenie startu. Istniejg
dwa rodzaje startu:
a) start lotny — dla klas i kategorii bez skrzyni biegéw i ze skrzynig biegéw,
b) start zatrzymany — dla klas i kategorii ze skrzynia biegéw i / lub sprzegtem.

19.1. Start lotny.
Na zakonczenie okrgzenia formujgcego zawodnicy podjezdzajg z ograniczong predkoscig do linii startu,
ustawieni w dwoch rzedach kartéw. Podczas zblizania sie do linii startu, Swiatta sygnalizacyjne sa koloru
czerwonego. Zaden kart nie moze przyspieszaé¢ przed zottg linia.
Po wytaczeniu Swiatta czerwonego nastepuje start. Jezeli ustawienie kartéw (najazd na linie startu) jest
nieprawidtowe, starter wigcza pulsujgce Swiatto pomaranczowe, ktére oznacza, ze odbedzie sie kolejne
okrazenie formujace.

19.2. Start zatrzymany.
Na zakonczenie okrgzenia formujgcego zawodnicy zajmujg miejsca na swoich pozycjach startowych. Na linii
startu znajduje sie Starter, jego asystent lub Dyrektor zawoddw, trzymajgc uniesiong czerwong flage.
Wszystkie swiatta pozostajg wytgczone do chwili, kiedy ostatni kart zajmie miejsce na polu startowym.
Kiedy wszystkie karty stojg unieruchomione, a ich ustawienie na polach startowych jest prawidtowe, Starter
wigcza na krétko czerwone $wiatto oznaczajgce gotowos¢ startu, po czym gasi $wiatto i nastepuje start.
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Jezeli zachodzi koniecznos¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo zawodnikéw, Starter wigcza pulsujgce $wiatto

pomaranczowe, ktére oznacza, ze bedzie wykonane dodatkowe okrgzenie formujgce. Jezeli zawodnik nie
moze wystartowac, jest zobowigzany pozosta¢ w swoim karcie i sygnalizowaé przez uniesienie reki.

20. Pola startowe

20.1.

20.2

20.3.

20.4.

20.5.

20.6.

20.7.

20.8.

Po zakonczeniu ostatniej serii treningdw oficjalnych, zastanie ogtoszona oficjalna lista sklasyfikowanych
zawodnikdw, jak réwniez ich pozycje startowe.

.Tylko zawodnicy sklasyfikowani w treningu oficjalnym lub ci, ktérzy uzyskali zgode Sedziego Gtéwnego beda

dopuszczeni do startu w biegach eliminacyjnych, przedfinatowych lub finatowych.

Jezeli zawodnikowi nie zostat zmierzony czas, a wystartowat z p6l przedstartowych bedzie on ustawiony na
ostatnim polu startowym.

Kazdy zawodnik, ktory nie jest w stanie wystartowaé z jakiejkolwiek przyczyny lub ma uzasadnione powody
uwazac, ze jego kart nie jest gotowy do startu, musi poinformowaé o tym Kierownika Parku Maszyn, ktory
zawiadomi o tym Dyrektora zawodéw i Startera.

Pola startowe bedg ustalone na podstawie najlepszego czasu uzyskanego przez kazdego zawodnika podczas
serii treningébw oficjalnych. Jesli jeden lub wiecej zawodnikow uzyska identyczny czas, wéwczas beda
ustawieni w zaleznosci od drugiego uzyskanego najlepszego czasu itd. w przypadku gdy trening oficjalny
prowadzony jest w dwéch lub wiecej grupach dla jednej kategorii ustawienia na polach startowych bedg takie
jak opisano w pkt. 18.2.4 i 18.2.5.

Zawodnik znajdujacy sie na czele kazdej grupy ma mozliwos¢ wyboru swego pierwszego pola startowego (po
lewej lub prawej stronie toru) pod warunkiem powiadomienia o tym Dyrektora zawodéw i Startera, kiedy tylko
znajdzie sie na polu przedstartowym. Ten wybdér zmienia tylko pierwszg linie startowg i nie dotyczy
pozostatych zawodnikow.

Kazdy zawodnik wraz z kartem, ustawiony w czasie na polu przedstartowym bedzie uznany za tego, ktéry
rozpoczgt wyscig. Zobowigzany on jest po zakoriczonym wyscigu do odstawienia karta do Zamknietego
Parku Maszyn.

Zawodnik, ktory nie uczestniczy w dalsze j czesci zawodbéw zobowigzany jest do odstawienia karta do
dyspozycji Komisji Technicznej pod grozbg wykluczenia z zawodow.

W razie zmiennych warunkoéw atmosferycznych, dwa podwozia moga by¢ przygotowane do uzycia,
zmontowane w dwéch réznych konfiguracjach, jednej typu ,suchego” i drugiej typu ,deszczowego”
( kategoriach w ktérych zezwala na to regulamin ) Obydwa podwozia muszg by¢ wprowadzone do Parku
Serwisowego ,startu” przed jego zamknieciem i tylko wtedy bedzie dozwolona ich zamiana przez zawodnika.
Zamiana wybranego podwozia jest dozwolona na podstawie decyzji Dyrektora Zawodéw, w kategoriach w
ktérych zezwala na to regulamin ) w przypadku ,START DELAYED” - ("STARTU OPOZNIONEGO”) co
spowoduje wydtuzenie procedury o 5 minut; kazdy zawodnik, ktéry nie dysponuje (albo juz nie dysponuje)
drugim kartem, musi powr6ci¢ do Parku Serwisowego Startu w celu wykonania niezbednych napraw i bedzie
dopuszczony do wyscigu z ostatniego miejsca.

21. Procedura wyjazdu do okrazenia formujacego

21.1.
21.1.1.

21.1.2.

21.1.3.

21.1.4.

21.1.5.

Wyjazd z pol przedstartowych
15 minut przed startem do okrgzenia formujgcego kazdy zawodnik, ze swoim kartem umieszczonym i
pchanym przez mechanika na wézku, opuszcza Park Serwisowy Startu celem ustawienia sie na polach
przedstartowych.
13 minut przed startem do okrgzenia formujgcego sygnat dzwiekowy oznajmi, ze za 1 minute zostanie
zamkniety wyjazd z Parku Serwisowego Startu
12 minut przed godzing startu, wjazd do Parku Serwisowego Startu zostanie zamkniety, co bedzie ogtoszone
drugim sygnatem dzwiekowym
Rozpoczecie okrazenia formujgcego bedzie poprzedzone pokazaniem tablic oznajmiajacych:
10 minut
5 minut (mechanicy muszg znajdowac sie w wyznaczone;j strefie pdl przedstartowych),
3 minuty,
1 minuta,
30 sekund.
Pokazaniu kazdej z tablic towarzyszy sygnat dzwiekowy.

Wytgcznie w kategoriach, w ktdrych silniki sg wyposazone w rozruszniki: Gdy bedzie pokazana tablica "10
minut" karty muszg byé postawione na ziemi. W tym momencie mechanicy opuszczajg pola przedstartowe i
udaja sie wraz z wozkami do wyznaczonej strefy.

Kazdy kart, ktéry nie zostat w tej chwili postawiony na ziemi musi zosta¢ natychmiast przesuniety na ostatnie
pole, skad bedzie mégt wystartowaéc. W tym przypadku, sedzia wyposazony w z6itg flage da sygnat kartowi
(-om) do opuszczenia pola przedstartowego, gdy wszystkie inne karty opuszczg pole przedstartowe do
rozpoczecia okrazenia formujgcego.
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21.1.6.

21.1.7.

21.1.8.

21.1.9.

Wywiady nie moga by¢ przeprowadzane po pokazaniu tablicy "3 minuty". Wraz z tablicg "3 minuty" bedzie
pokazana tablica z napisem "CLEAR THE TRACK" ("DROGA WOLNA"): wszystkie osoby za wyjgtkiem
kierowcow i 0séb urzedowych muszg opuscic¢ pola przedstartowe.

Sygnat "30 sekund™: 30 sekund po tym sygnale bedzie pokazana zielona flaga na poczatku grupy dla
wskazania, ze karty musza rozpoczgc¢ okrazenie formujgce, pozostajgc w kolejnosci pol startowych.

W przypadku, gdy zawodnik bedzie potrzebowat pomocy po sygnale "30 sekund" musi to zasygnalizowac
Kierownikowi Parku Maszyn. Kiedy inne karty opuszcza pola przedstartowe, zawodnik, ktéry chce
wystartowaé z pola przedstartowego, moze to uczyni¢ wytgcznie na polecenie sedziego Parku Maszyn i
wystartuje na koncu grupy.

Jedyne dozwolone odstepstwo od tej procedury startowej moze mie¢ miejsce w razie pokazania na linii startu
tablicy "START DELAYED" ("START OPOZNIONY"), co spowoduje wydtuzenie procedury o 5 minut.

W tym przypadku zawodnicy majg mozliwosci zmiany karta (jezeli regulamin na to pozwala). Procedura startu
rozpocznie sie od punktu "5 minut" w celu umozliwienia zmiany opon.

Mechanicy bedg mogli wtedy przywies¢ na wozku na pola przedstartowe karty zamienne, zamieni¢ karty i
powréci¢ natychmiast do Parku Serwisowego Startu z kartem nieuzytym do wyscigu. Kazdy kierowca, ktéry
nie dysponuje (albo juz nie dysponuje) drugim kartem, musi powrdci¢ do Parku Serwisowego Startu w celu
wykonania niezbednych napraw, jest zobowigzany o udanie sie na pole przedstartowe na koncu stawki, aby
rozpoczg¢ okrazenie formujgce i o bezwzgledne pozostanie na kohcu grupy.

21.2. Wyjazd z pé6l startowych

21.2.1.15 minut przed startem do okrazenia formujgcego kazdy zawodnik, ze swoim kartem umieszczonym i pchanym

przez mechanika na wézku, opuszcza Park Serwisowy Startu celem ustawienia sie na polach startowych.

21.2.2.13 minut przed startem do okrazenia formujagcego sygnat dzwiekowy oznajmi, ze za 1 minute zostanie

zamkniety wyjazd z Parku Serwisowego Startu.

21.2.3.12 minut przed godzing startu, wyjazd z Parku Serwisowego Startu zostanie zamkniety, co bedzie ogtoszone

drugim sygnatem dzwiekowym.

21.2.4. Rozpoczecie okrgzenia formujacego bedzie poprzedzone pokazaniem tablic

oznajmiajgcych:

10 minut,

5 minut

3 minuty,

1 minuta,

30 sekund.

Pokazaniu kazdej z tablic towarzyszy sygnat dzwiekowy.

21.2.5. Wylgcznie w kategoriach, w ktérych silniki sg wyposazone w rozruszniki: Gdy bedzie pokazana tablica "10

21.2.6.

21.2.7.

21.2.8.

21.2.9.

21.2.10

minut" wraz z tablica ,MECHANICS, CLEAR THE TRACK” - (MECHANICY, DROGA WOLNA”) karty muszg
by¢ przetransportowane do strefy pol startowych i ustawione na polach zgodnie z wynikami treningu
oficjalnego.

Mechanicy opuszczajg pola startowe i udajg sie wraz z wézkami do wyznaczonej strefy. Kazdy kart, ktéry nie
zostat w tej chwili postawiony na ziemi musi zosta¢ natychmiast przesuniety na ostatnie pole, skad bedzie
moégt wystartowac.

Dostep do pél w strefie startu musi byé zamkniety na 5 minut przed godzing przewidziang na start do
wyscigu. Karty, ktére nie zostaty ustawione na polach w strefie startu nie bedg dopuszczone do wyscigu.
Wywiady nie mogg by¢ przeprowadzane po pokazaniu tablicy "3 minuty". Wraz z tablicg "3 minuty" bedzie
pokazana tablica z napisem "CLEAR THE TRACK" ("DROGA WOLNA"): wszystkie osoby za wyjgtkiem
kierowcow i 0séb urzedowych muszg opuscic strefe pol startowych.

Sygnat "30 sekund™: 30 sekund po tym sygnale bedzie pokazana zielona flaga na poczatku grupy dla
wskazania, ze karty musza rozpoczgc¢ okrazenie formujgce pozostajac w kolejnosci pél startowych.

W przypadku, gdy zawodnik bedzie potrzebowat pomocy po sygnale "30 sekund" musi to zasygnalizowac
Kierownikowi Parku Maszyn oraz udac sie na pola przedstartowe, gdzie zostanie zawodnikowi udzielona
pomoc. Kiedy inne karty opuszczg pola startowe, zawodnik, ktéry po interwencji mechanika chce
wystartowaé z pola przedstartowego, moze to uczyni¢ wytgcznie na polecenie sedziego Parku Maszyn

i wystartuje na koncu grupy.

.Jedyne dozwolone odstepstwo od tej procedury startowej moze mie¢ miejsce w razie pokazania na linii startu

tablicy "START DELAYED" ("START OPOZNIONY"), co spowoduje wydtuzenie procedury o 5 minut.

W tym przypadku zawodnicy majg mozliwosci zmiany karta. Procedura startu rozpocznie sie od punktu "5
minut" w celu umozliwienia zmiany opon. Mechanicy bedg mogli wtedy przywies¢ na wézku na pola
przedstartowe karty zamienne, zamieni¢ karty i powréci¢ natychmiast do parku serwisowego ,startu” z kartem
nieuzytym do wyscigu.

Kazdy kierowca, ktéry nie dysponuje (albo juz nie dysponuje) drugim kartem, musi powr6ci¢ do Parku
Serwisowego Startu w celu wykonania niezbednych napraw i jest zobowigzany o udanie sie na pole
przedstartowe na kohcu stawki, aby rozpoczaé okrgzenie formujgce i 0 bezwzgledne pozostanie na koncu
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grupy.

22. Procedura startowa.

22.1.

22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

22.6.

22.7.

22.8.

22.9.

Znak startu moze by¢ podany za pomoca $wiatet lub flagi narodowe;.

Dopuszcza sie wytgcznie start lotny lub zatrzymany z kartami ustawionymi w dwéch rzedach.

25 m przed linig startu bedzie namalowana zéita linia. Jest zabronione przyspieszenie zanim sie nie
przekroczy tej linii. Zawodnik, ktory przekroczy predkos¢ najazdowg otrzyma kare 1sek. za kazdy km., ale
max. 10 sek.

Dla startéw lotnych zétta linia bedzie oznaczona dodatkowo rzedem elastycznych stupkéw stozkowych ( po
jednym stupku po kazdej stronie toru). Jesli jest uzywany samochod rozprowadzajgcy, zétta linia ma byé
namalowana 50 m przed linig startu. Przed linig startu namalowane sg korytarze. Zawodnik, ktéry przed
podaniem sygnatu startu wyjedzie poza linie korytarza otrzymuje 3 sek. kary a zawodnik, ktéry wyjedzie poza
korytarz 10 sek.

Od chwili, kiedy Starter da znak zielong flagg, ze karty moga rusza¢, zawodnicy sg do jego dyspozyciji i nie
mogag korzysta¢ z pomocy do wykonania napraw czy tez regulacji sprzetu.

Z chwilg wyjazdu z pdl przedstartowych zawodnik nie moze otrzymac zadnej pomocy w celu uruchomienia
silnika.

Od chwili, kiedy zostanie podany sygnat startu zaczynajg obowigzywa¢ warunki wyscigu niezaleznie od tego
gdzie znajduje sie kart na trasie. Zabroniona jest jakakolwiek pomoc za wyjgtkiem umieszczenia karta w
bezpiecznym miejscu.

Starter od momentu, w ktérym zawodnicy sa do jego dyspozycji do czasu podania sygnatu startu, jest
odpowiedzialny za przebieg startu zgodny z procedura startowg i do pokazywania czarnej flagi wraz z
numerem startowym zawodnikom naruszajgcym procedure startu oraz do =zatrzymania okrazenia i
ponowienia procedury startowej . Po zgaszeniu czerwonego Swiatta, az do zakonczenia wyscigu Starter
sprawuje kontrole nad jego prawidtowym przebiegiem petnigc funkcje Kierownika Wyscigu.

Przed podaniem sygnatu startu zawodnicy wykonujg okoto jednego okrgzenia formujgcego (po trasie wyscigu)
dla uporzadkowania stawki . Starter poda sygnat startu, kiedy uzna, ze stawka zawodnikdéw jest
uporzadkowana. Préby przyspieszania lub opdzniania startu oraz wyprzedzania zawodnika zajmujgcego
pierwsze pole startowe podczas okrgzenia formujgcego bedg karane wykluczeniem z biegu. Obowigzkiem
zawodnikéw jest zachowanie pozycji startowej, a Starter nie jest zobowigzany do ogtoszenia dodatkowego
okrazenia w celu umozliwienia zawodnikowi odzyskania utraconej pozycji startowej. Jezeli zawodnik zatrzyma
sie z jakichkolwiek powodéw podczas okrgzenia formujgcego, nie moze powrdéci¢ na swoje miejsce. Musi on
zajg¢ pozycje na koncu stawki. Wszelkie proby usitowania odzyskania swojej pozycji startowej podczas
okrazenia formujgcego beda karane wykluczeniem z wyscigu. Starter moze zatrzymaé calg stawke
zawodnikéw i rozpoczaé ponownie procedure startowag z ustalonymi poprzednio polami startowymi, jezeli
stwierdzi, ze ktéry$ z zawodnikéw zostat zmuszony do zatrzymania sie przez innego zawodnika. Zawodnik,
ktory utracit pozycje startowg z przyczyn innych niz zatrzymanie karta, moze jg odzyska¢ do momentu wjazdu
w strefe przedstartowa. Zabrania sie jazdy inng trasg niz wyznaczona do wyscigu. Wprowadza sie strefe
przedstartowg na odcinku okoto 250 m przed linig startu. W strefie tej jakakolwiek zmiana pozycji jest
zabroniona pod karg wykluczenia z biegu.

W przypadku nie uporzadkowania szyku zawodnikdw w trakcie okrazenia formujgcego, Starter ma prawo
zadecydowac¢ o powtdrzeniu tego okrgzenia bez wzgledu na fakt zaistnienia winy lub jej braku ze strony
ktéregokolwiek z zawodnikow.

We wszystkich wyscigach procedura startowa nie moze by¢ przerwana z powodu falstartu jednego lub kilku
zawodnikéw, a Starter dziatajgcy jako sedzia faktu — winnym falstartu natozy kare w postaci doliczenia 10
sekund do czasu przejazdu catej trasy wyscigu, informujac ukaranych zawodnikéw flagg falstartu wraz z
tablica z numerem startowym.

W zawodach, w ktérych nie ma mozliwosci pomiaru czasu poszczeg6inych okrgzen zawodnik, ktéry popetnit
falstart bedzie w klasyfikacji danego wyscigu przesuniety o trzy miejsca w dét.

W przypadku tamania procedury startowej, Kierownik Wyscigu wystepujgc jako sedzia faktu moze wstrzymac
procedure startu, uzywajgc czerwonej flagi oraz zastosowac kare wzgledem

winnych, zgodnie z RSK lub RZK.

Pola startowe bedg ustawione wedtug pierwotnej procedury. Wszyscy zawodnicy obecni w strefie startowe;j
lub napraw moga wystartowa¢ do nowego okrgzenia formujgcego.

22.10.W przypadku ex- aeguo w wyscigu, w ktérym natozono kare falstartu, zawodnik ukarany jest sklasyfikowany

za zawodnikiem nie ukaranym, a posiadajacym te sama liczbe punktow.

23. Sygnalizacja

23.1.

Sygnat startu moze by¢ podany za pomocg Swiatet lub flagi narodowej. Zaleca sie stosowanie $wiatet wg
obowigzujgcego schematu;

- Swiatto czerwone - gotowos¢ do startu.

- zgaszone $wiatto czerwone - start.

- pulsujgce $wiatto pomaranczowe — powtérzenie procedury startowe;.

Organizator jest zobowigzany do pokazywania zawodnikom liczby pozostatych do przejechania okrazen
i numeru startowego zawodnika prowadzacego.
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23.2.

Wzdtuz trasy, przed tukami i miejscami kolizyjnymi ustawieni sg Sedziowie Wirazowi, ktérzy sg sedziami faktu
.Obserwujg dokfadnie wyscig. O wszelkich nie sportowych zachowaniach zawodnikédw podczas wyscigu
informujg Startera. Forme skfadania informaciji ustala Starter.

Majg do dyspozycji nastepujace flagi: dwie zbtte, zielona, niebieska, czerwong oraz w pasy zbtto-czerwone
za pomocg, ktérych informujg zawodnikdéw o zdarzeniach na torze, oraz zéitg tablice z czarnym napisem
~SLOW”.

24. Zachowanie na trasie - obowiagzki zawodnikow

24.1.

24.2.

24.3.

24 .4.

24.5.

24.6.

24.7.

24.8.

Podczas wyscigu i treningbw w karcie moze znajdowacé sie tylko zgtoszony zawodnik z odpowiednim

numerem startowym i identyfikatorem.

Starter moze zawodnika nie dopusci¢ do startu lub usung¢ go w czasie trwania wyscigu za pomoca

odpowiednich flag, jezeli zawodnik popetni incydent lub jego gokart posiada usterke techniczng.

- w czasie wyscigu zawodnik, ktérego gokart posiada usterke techniczng, za wyjatkiem ostatniego okrgzenia
musi obowigzkowo zatrzymac¢ sie w miejscu wyznaczonym 'DEPO' i usuna¢ usterke zanim powr6ci na trase.

- zawodnik nie moze otrzymac zadnej pomocy na trasie podczas rozgrywania wyscigu, nawet w (DEPO), do
ktérego musi dotrze¢ bez zadnej pomocy,

- podczas trwania wyscigu zawodnik zatrzymujacy sie na trasie powinien zjechac¢ na bok trasy i natychmiast
usungc¢ z niej karta, tak by nie stwarza¢ niebezpieczenstwa i nie utrudnia¢ jazdy innym zawodnikom oraz
pozostaé przy nim do zakohczenia wyscigu.

- zawodnik, ktory wypadt z trasy moze na nig powrdci¢ w sposob nie zagrazajacy bezpieczenstwu, przy czym

nie moze to by¢ zwigzane z uzyskaniem lepszego miejsca po powrocie na trase.

- zawodnik, ktéry wypadt z trasy lub jag skrocit i wracajac na nig uzyskat lepsze miejsce lub zmniejszyt dystans

do zawodnikow jaki ich dzielit przed tym zdarzeniem zostaje ukarany karg 10 sek.

- powtarzanie powaznych btedéw lub ewidentny brak panowania nad kartem (takie jak opuszczanie toru)
moze spowodowac wykluczenie danych zawodnikéw z wyscigu,

- kary moga by¢ natozone na zawodnika, ktory podczas wyscigu popycha innego zawodnika,

- zawodnik podczas wyscigu nie moze przy sobie posiada¢ narzedzi oraz czesci zamiennych pod grozbg
wykluczenia z wyscigu,

- w zadnym przypadku zawodnik nie moze poruszac sie w kierunku przeciwnym do kierunku wyscigu,

- zabrania sie jazdy kartem poza torem, na ktérym odbywajg sie wyscigi chyba, ze dotyczy to trasy

treningowej,

- po ogtoszeniu wyscigu mokrego wszyscy zawodnicy muszg przed startem zatozy¢ na wszystkie kota opony

~.deszczowe”. Dotyczy to takze treningéw.

- wyscig ,mokry” ogtasza sie i odwotuje decyzjg Sedziego Gtéwnego.

W kategoriach miedzynarodowych (KF, KF Junior, KZ2) zawodnicy na nawierzchni mokrej moga startowaé na

ogumieniu ,slick” lub ,deszczowym”. Jezeli Starter stwierdzi, ze zawodnik jadacy na oponach ,slick” jedzie

niebezpiecznie, moze go usung¢ z wyscigu za pomocg flagi czarnej.

Za zachowanie mechanika odpowiedzialno$¢ ponosi zawodnik, ktéry go zgtasza i on moze zostaé ukarany

upomnieniem, wykluczeniem z wyscigu, zawoddw, grzywng finansowa lub inng karg przewidziang w RSK.

Natozona kara musi by¢ zakomunikowana zawodnikowi i kierownikowi jego zespotu. Rodzice lub prawni

opiekunowie przebywajacy na zawodach majg status mechanika i nie mogg w zadnych sprawach

interweniowac u wtadz zawodow.

Wyscig konczy sie z chwilg przejechania przednimi kotami linii mety przez pierwszego zawodnika, ktéry musi

ukonczy¢ wymagang liczbe okrgzen i zostanie mu pokazana flagg mety.

Z chwilg ukonczenia wyscigu przez zwyciezce, nastepnym zawodnikom zostaje pokazana flaga mety bez

wzgledu na liczbe przejechanych okrgzen. Zawodnicy jadac dalej zjezdzajg z trasy do Zamknietego Parku

Maszyn poprzez wage i Park Serwisowy Mety.

Nieprzerwany bieg przez Startera nie moze by¢ powtorzony.

Kazde wykluczenie z wyscigu powoduje nie zaliczenie przejechanych okrgzen. Zawodnik otrzymuje 0 (zero)

punktéw, jak by nie wystartowat do danego wyscigu. Jezeli nastgpito wykluczenie z zawodoéw, to zawodnik nie

moze by¢ w tych zawodach sklasyfikowany.

Jezeli nastgpito wykluczenie z ktéregokolwiek wyscigu, to zawodnik nie moze by¢ w tym wyscigu

sklasyfikowany.

Runda, w ktérej zawodnik otrzymat kare wykluczenia z zawodéw nie moze by¢ zaliczana do jednej z
odrzuconych rund, ktérg odejmuje sie z ogdlnej ilosci, w ktérej zawodnik uzyskat najgorszy wynik lub nie
startowat.

Protesty na decyzje Kierownika Wyscigu (startera) nie beda przyjmowane.

Wyprzedzanie

24.8.1.

Podczas wyscigu, kart znajdujgcy sie na torze moze korzysta¢ z catej szerokosci jezdni tego toru. Jesli
zawodnik jest doganiany przez innego zawodnika, ktérego predkos¢ jest czasowo badz stale wigksza niz
wyprzedzanego, zawodnikowi zabrania sie na jazdy zygzakiem lub zmiane trajektorii, aby uniemozliwi¢
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uzasadniony manewr wyprzedzania podjety przez zawodnika wyprzedzajacego.
Zawodnik dublowany musi zwolni¢ i umozliwi¢ wyprzedzenie go.

24.8.2. Jezeli zawodnik doganianego karta nie zauwaza, ze inny zawodnik chce go wyprzedzac¢, sedzia(owie)
wirazowi muszg udzieli¢ mu ostrzezenia poprzez machanie flagg niebieskg, aby ustgpit miejsca i nie
utrudniat wyprzedzania.

Kazdy zawodnik, kt6ry nie zastosuje sie do flagi niebieskiej moze zosta¢ ukarany przez startera.
Systematyczne i powtarzajgce sie wykroczenia mogg spowodowac wykluczenie zawodnikdow naruszajgcych
przepisy z wyscigu.

24.8.3. Zakrety jak réwniez strefy wchodzenia i wychodzenia mogg by¢ pokonywane przez zawodnikéw wedtug ich

uznania w granicach krawedzi toru. Wyprzedzanie moze mie¢ miejsce po prawej lub lewej stronie, w
zaleznosci od mozliwosci istniejgcych w danym momencie.
Manewry mogace przeszkadza¢ innym zawodnikom, takie jak przedwczesna lub niebezpieczna zmiana
kierunku, wiecej niz jednokrotna zmiana kierunku, umysine zgromadzenie pojazddéw na zewnetrz lub
wewnatrz zakretu lub kazda inna niebezpieczna zmiana kierunku sg bezwzglednie zabronione. Powtarzanie
niebezpiecznej jazdy moze spowodowac wykluczenie z wyscigu.

24.8.4. Kazdy manewr blokowania, bedgcy dzietem jednego lub kilku zawodnikéw majacych lub nie, wspélny interes,
jest zabroniony. Zezwala sie kilku kartom na statg jazde na czele lub zastosowanie formacji wachlarzowej pod
warunkiem, ze zaden inny kart nie chce ich wyprzedzaé. W przeciwnym przypadku, bedzie pokazana
zawodnikom flaga niebieska.

24.8.5. Kara nakfadana na zawodnikéw nie stosujgcych sie do flagi niebieskiej jest takze naktadana na zawodnikow,
ktorzy blokujg czes¢ toru i bedzie bardziej surowa za systematyczne blokowanie. Taka sama kara jest
naktadana na zawodnikéw, ktérzy jadg zygzakiem po torze, aby uniemozliwia¢ innym zawodnikom
ich wyprzedzenie.

24.8.6. Powtarzanie powaznych btedéw lub ewidentny brak panowania nad kartem (takie jak opuszczenie toru) moze
spowodowac wykluczenie danych zawodnikow.

24.8.7. Podczas zawoddw zawodnicy mogag wykorzystywac wytacznie jezdnie toru.

24.8.8. Kary mogg by¢ natozone na zawodnika, ktéry popycha innego zawodnika.

24.9. Zatrzymanie karta podczas wyscigu.

24.9.1. Zawodnik, ktéry opuszcza tor musi wczesniej zasygnalizowac swdj zamiar i cigzy na nim obowigzek czuwania,
aby manewr ten nie stanowit Zadnego niebezpieczenstwa.

24.9.2. W przypadku, gdy zawodnik byt zmuszony do zatrzymania swojego karta, czy to nieumysinie czy tez z innych
powoddéw, kart musi by¢ usuniety z toru mozliwie najszybciej, aby jego obecnos$¢ nie stwarzata
niebezpieczenstwa lub hamowata wyscigu.

Jezeli kierowca nie ma mozliwosci usuniecia swojego karta z miejsca stwarzajgcego niebezpieczenstwo, do
obowigzkéw sedzidow wirazowych lub innych sedzidéw nalezy udzielenie pomocy.

24.9.3. Kazde tankowanie na samym torze jest zabronione pod karg natychmiastowego wykluczenia.

24.9.4. Za wyjatkiem zawodnika i w wyjgtkowych przypadkach kompetentnych os6b urzedowych, nikt nie ma prawa
dotykania karta pod karg wykluczenia z zawodow.

24.9.5. Zabronione jest pod karg wykluczenia pchanie karta wzdiuz toru lub spowodowanie by w ten sposéb
przekroczyt linie mety.

24.9.6. Kazdy kart pozostawiony na torze przez swojego zawodnika, nawet chwilowo, zostanie uznany za wycofany z
wyscigu. Kart, ktéry zostat pozostawiony chwilowo przez zawodnika podczas zatrzymania wyscigu nie jest
uwazany za pozostawiony.

24.10. Wjazd do boksow (lub strefy napraw lub parku serwisowego)

24.10.1.Strefa zwana wyhamowania stanowi czes¢ strefy bokséw.

24.10.2.Podczas treningbéw, dostep do bokséw lub strefy napraw dozwolony jest wytacznie przez strefe
wyhamowania. Kazde naruszenie niniejszego przepisu spowoduje wykluczenie zawodnika.

24.10.3.Kazdy zawodnik majgcy zamiar opuszczenia toru lub wjechania do boksu, do Parku
Serwisowego lub do strefy napraw ,DEPO” musi zasygnalizowaé¢ swéj zamiar i upewni¢ sie, ze moze to
zrobi¢ bez stwarzania niebezpieczenstwa.

24.10.4.Z wyjatkiem sity wyzej (uznanej przez Zespdt Sedziow Sportowych zawoddéw), przekroczenie w
jakimkolwiek kierunku linii odgraniczajgcej strefe wyhamowania i to jest zabronione.

25. Incydenty w czasie wyscigow

Incydentem nazywa sie fakt, albo serie faktow dotyczgcy zawodnika lub wielu zawodnikéw, ktére stwierdzit
Starter lub zostaty mu zgtoszone przez Sedziéw Sportowych, Dyrektora zawoddéw lub Sedziego Gtéwnego.
Za incydent bedzie uwazany fakt lub dziatanie w wyniku, ktérego zawodnik:

- spowodowat zatrzymanie wyscigu,

- pogwailcit przepisy Regulaminu Zawodow Kartingowych lub Regulaminu Sportu  Kartingowego,

- wykonat przedwczesny start,

- nie przestrzegat znakéw dawanych flagami,

- spowodowat falstart,

- spowodowat wypadek,

- wymusit opuszczenie toru przez innego zawodnika,

- bezprawnie przeszkodzit w prawidtowym wyprzedzaniu przez innego zawodnika,

- bezprawnie utrudniat jazde innemu zawodnikowi podczas manewru wyprzedzania,
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- skrécit trase wyscigu.
Kary za spowodowanie incydentu sg przewidziane w Rozdziale 8 RSK ,, Dyscyplina w sporcie
kartingowym” i w RZK na dany rok.

26. Przerwanie wyscigu lub treningu.

26.1.

26.1.1.

26.1.2.

26.1.3.

26.1.4.

26.2.

Jesli nastgpi koniecznos¢ przerwania wyscigu lub treningu z powodu zakiécen na torze, z powodu wypadku,
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych lub innych przyczyn, ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu
zawodnikéw, Starter pokaze czerwong flage na linii startu. Jednoczesnie bedg pokazane czerwone flagi na
stanowiskach Sedziow Wirazowych, w ktore zostali wyposazeni. Decyzja o zatrzymaniu wyscigu lub treningu
moze by¢ podjeta wylgcznie przez Startera.

Sposob postepowania podczas przerwania treningu lub wyscigu:

Przerwanie treningéw zapoznawczych i regulacji gaznikow:

- wszystkie karty zmniejszajg swojg predkos¢ i powoli zjezdzajg na linie startu — mety, wszystkie
unieruchomione na torze, ktére nie mogg bra¢ udziatu dalszej czesci treningu zostajg usuniete,

- dla tej grupy zawodnikow trening bedzie wznowiony po usunieciu przeszkody,

- czas treningu wznowionego bedzie taki, ile wynosi réznica miedzy czasem zaplanowanym na dang serie
treningu, a czasem wykorzystanym do chwili przerwania treningu.

Przerwanie treningéw oficjalnych:

- wszystkie karty zmniejszajg swojg predkos¢ i powoli zjezdzajg na linie startu - mety, a wszystkie
unieruchomione na torze, ktére nie moga bra¢ udziatlu w dalszej czesci treningu zostajg usuniete do
Zamknietego Parku Maszyn,

- dla tej grupy zawodnikéw trening bedzie wznowiony po usunieciu przeszkody,

- czas treningu bedzie taki, ile wynosi réznica miedzy czasem zaplanowanym na dang serie treningu, a
czasem wykorzystanym do chwili przerwania treningu,

- trening oficjalny moga kontynuowac tylko zawodnicy, ktorzy znajdowali sie na torze w chwili przerwania
treningu oraz zawodnicy, ktérzy w danej serii treningu nie wyjechali jeszcze na tor.

Przerwanie biegéw eliminacyjnych:

- wszystkie karty natychmiast zmniejszajg swojg predkosé i powoli zjezdzajg na linie startu mety, przy czym:

- klasyfikacja biegu bedzie klasyfikacjg podczas okrazenia poprzedzajgcego podanie znaku przerwania
wyscigu,

- karty i samochody pomocy moga wjechac na tor,

- tor moze by¢ catkowicie zamkniety z przyczyny zaistniatego wypadku,

- procedura, ktéra bedzie zastosowana jest uzalezniona od liczby petnych okrazen, ktére zostaty wykonane
przez zawodnika prowadzgcego bieg, zanim zostat podany znak przerwania wyscigu,

- mniej niz 75% odlegtosci przewidzianej dla danego biegu (zaokrgglone do petnej najwyzszej liczby okrgzen)
Jezeli zostanie powtérzony wyscig stosuje sie przepis pkt. 26.3.

- 75% lub wiecej odlegtosci przewidzianej dla danego biegu (zaokraglone do petnej najwyzszej liczby
okrazen), kiedy kart prowadzacy przekroczyt linie mety okrgzenia poprzedzajgcego, przerwanie wyscigu,
woéwczas karty zostang skierowane do Parku Zamknigtego i bieg zostanie uznany za zakonczony.

Przerwanie wyscigu:

- wszystkie karty natychmiast zmniejszajg swojg predkosc i zjezdzajg na linie start — mety, przy czym:

- klasyfikacja biegu bedzie klasyfikacja podczas okrazenia poprzedzajgcego podanie znaku przerwania biegu,

- karty i samochody pomocy moga wjechac na tor,

- tor moze by¢ catkowicie zamkniety z przyczyn zaistniatego wypadku,

- procedura, ktéra bedzie zastosowana jest uzalezniona od liczby petnych okrgzen, ktoére zostaty wykonane
przez zawodnika prowadzgcego bieg, zanim zostat podany znak przerwania wyscigu,

- mniej niz 75% odlegtosci przewidzianej dla danego biegu (zaokraglone do petnej najwyzszej liczby
okrazen). Jezeli zostanie powtdrzony wyscig stosuje sie przepis pkt 26.3.

- 75% lub wiecej odlegtosci przewidzianej dla danego biegu (zaokraglone do petnej najwyzszej liczby
okrazen), kiedy kart prowadzacy przekroczyt linie mety okrgzenia poprzedzajgcego przerwania wys$cigu,
woéwczas karty zostang skierowane do Parku Zamknigtego i bieg zostanie uznany za zakonczony.

Procedura, ktéra bedzie zastosowana jest uzalezniona od liczby petnych okrazen, ktére zostaty wykonane

przez zawodnika prowadzacego wyscig, zanim zostat podany znak przerwania wyscigu:

Przypadek A: mniej niz dwa okrazenia. Nie moze by¢ przyznany zaden punkt. Jesli bedzie bieg powtérzony
stosuje sie przepis pkt. 26.3. Przypadek A.

Przypadek B: wiecej niz dwa okrazenia, lecz mniej niz 75% odlegtosci przewidzianej dla danego biegu
(zaokraglone do petnej najwyzszej liczby okrgzen). Jesli bedzie bieg powtdrzony stosuje sie przepis pkt. 26.3.
Przypadek B. w przeciwnym razie zostanie przyznana potowa punktow.

Przypadek C: 75% lub wiecej odlegtosci przewidzianej dla danego biegu (zaokraglone do petnej najwyzszej
liczby okrazen). Karty zostang skierowane bezposrednio do Parku Zamknietego i bieg bedzie uznany za
zakonczony. Zostanie przyznana petna liczba punktéw.
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26.3. Ponowny start do biegu ( w biegach eliminacyjnych lub w biegach fazy finatéw).
Zezwala sie na prace przy kartach jedynie w Zamknietym Parku Maszyn, tgcznie z dostarczeniem do tego
parku wyposazenia zapasowego (wytgcznie tego, ktére dotyczy podwozi i/ lub silnikbw). Zezwala sie na
uzupetnienia paliwa.

Przypadek A: jesli zostaty wykonane mniej niz dwa okrgzenia, ponowny start bedzie powtérzony w ciggu 30
minut od chwili pokazania czerwonej flagi (przerwanie biegu) wraz z petng procedurg startowg. Diugosé
nowego biegu bedzie taka sama, jak przewidziana dla biegu przerwanego. Poprzedni start zostaje
uniewazniony i uwazany za nie odbyty. Pola startowe bedg identyczne jak dla biegu przerwanego. Zawodnicy,
ktorzy przekroczyli linie mety podczas okrgzenia poprzedzajacego przerwanie wyscigu i ci, ktérzy znajdowali
sie w strefie napraw (DEPO), kiedy zostata pokazana czerwona flaga, bedg dopuszczeni do ponownego
startu na tym samym karcie. Miejsca nie zajete na polu startowym pozostang wolne.

Przypadek B: jesli zostaty wykonane wiecej niz dwa okrgzenia ponowny start odbedzie sie w ciggu 30 minut
od chwili pokazania czerwonej flagi (przerwanie biegu) wraz z peing procedurg startowa. Dtugos¢é nowego
biegu bedzie réwna roéznicy pomiedzy przewidziang w Regulaminie Szczegétowym Zawodéw liczbg okrgzen i
liczbg okrgzen wykonanych. Zawodnicy, ktérzy przekroczyli linie mety podczas okrgzenia poprzedzajacego
przerwanie wyscigu i ci, ktérzy znajdowali sie w DEPO, ( za wyjatkiem biegoéw finatowych) w momencie
pokazania czerwonej flagi, bedg dopuszczeni do ponownego startu na tym samym karcie.

Miejsca na polach startowych bedg ustalone na podstawie kolejnosci na koncu okrgzenia poprzedzajacego
przerwanie wyscigu.

27. Neutralizacja biegu kwalifikacyjnego lub wyscigu

27.1. Dyrektor Zawodéw lub Kierownik Wyscigu moze zadecydowaé o neutralizacji biegu kwalifikacyjnego lub
wyscigu. Procedura ta jest stosowana tylko w przypadku zaktdcenh na torze lub, gdy zawodnicy lub osoby
urzedowe sg narazeni na bezposrednie niebezpieczenstwo fizyczne w sytuacji nie usprawiedliwiajgcej
jednakze do zatrzymania biegu kwalifikacyjnego lub wyscigu.

27.2. Kiedy zostanie wydane polecenie neutralizacji biegu kwalifikacyjnego lub wyscigu, wszystkie stanowiska
wirazowych machajgc flage zéittg, pokazujg tablice ,SLOW” (,POWOLI") (tablica z6tta z czarnym napisem
~SLOW?”), ktére sg pokazywane do konca neutralizacji. Migajgce swiata zétte sg zapalone na wysokosci linii
start — meta.

27.3. Wszystkie Scigajagce sie karty muszg zajgé pozycje w rzedzie za kartem znajdujgcym sie na czele i absolutnie
zabronione jest wyprzedzanie. Wyprzedzanie karta bedzie dozwolone wytgcznie wtedy, gdy kart zwolnit z
powodu powaznego defektu.

27.4. Kart znajdujgcy sie na czele nadaje tempo pokonywania okrgzen neutralizacyjnych, z umiarkowang
predkoscig, a wszystkie inne karty muszg pozostaé w kolumnie formujacej w mozliwie najbardziej zwartej
grupie.

27.5. Podczas neutralizacji karty moga wjezdza¢ do strefy napraw (DEPO), ale moga powracac¢ na tor tylko za
zgoda sedziego. Kart powracajgcy na tor porusza sie z umiarkowang predkoscig do czasu, gdy osiggnie
koniec kolumny kartow znajdujgcych sie za kartem na czele.

27.6. Gdy Dyrektor Zawodow lub Kierownik Wys$cigu zadecyduje o zakonczeniu neutralizacji, spowoduje zgaszenie
migajacych zéttych swiatet, co jest sygnatem dla zawodnikéw, ze wyscig zostanie wznowiony po nastepnym
przekroczeniu linii startu. Podczas tego ostatniego okrgzenia neutralizacyjnego, tablice ,SLOW” (,POWOLI")
sg utrzymywane, a flagi z6tte pokazywane nieruchomo.

27.7. W tym momencie, kart znajdujgcy sie na czele utrzymuje nadawanie tempa, z umiarkowang predkoscia.
Wznowienie wyscigu jest sygnalizowane przez Dyrektora Zawoddéw lub Kierownika Wyscigu za pomoca
wymachiwania zielong flagg na wysokosci linii startu. Dopoki karty nie przekroczg linii startu po zakonczeniu
neutralizacji biegu kwalifikacyjnego lub wyscigu, zabronione jest wyprzedzanie.

Po minieciu linii startu, gdzie jest ruchomo pokazywana flaga zielona przez Dyrektora Zawodéw lub
Kierownika Wyscigu, zawodnicy mogg przyspiesza¢ dopiero na wysokosci zbttej linii poprzedzajacej linie
startu.

27.8. Kazde okrgzenie pokonane w czasie neutralizacji liczy sie jako okrgzenie wyscigowe.

27.9. Jezeli wyscig konczy sie gdy trwa neutralizacja, kartom pokazuje sie flage z szachownicg zgodnie z normalng
procedura. Wyprzedzanie bedzie dozwolone wytgcznie, gdy kart zwolnit z powodu powaznego defektu

28. Zawodnicy zdublowani

Zawodnik zdublowany zostaje wycofany z wyscigu przez pokazanie mu chorggiewki niebiesko-czerwone;
(flagi ,dubla”) z jego numerem startowym. Zawodnik taki musi zjecha¢ natychmiast z trasy i zostanie
sklasyfikowany na podstawie liczby dotychczas przejechanych okrazen.

Zawodnik, ktory nie ustucha tego wezwania, zostanie wykluczony z wyscigu przez pokazanie mu flagi czarnej
oznaczajgcej wykluczenie z biegu.
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Pokazanie flagi dubla jest mozliwe w przypadku wyprzedzenia zawodnika przez zawodnika prowadzacego, a
takze w przypadku, kiedy zawodnik dublowany nie przekroczyt linii METY, a prowadzacy znajduje sie w
strefie STARTU ( pomiedzy z6itg a biatg linig ).

29. Meta.

29.1. Znak zakonczenia biegu bedzie podany na linii mety wowczas, kiedy kart prowadzgcy wyscig pokona
catkowitg zatozong odlegtos¢ przewidziang dla danego wyscigu.

29.2. Jesli znak zakonczenia biegu bedzie podany z innych przyczyn niz przewidziane w pkt. 29.1. kiedy
prowadzacy kart nie wykonat przewidzianej liczby okrazen, bieg bedzie uznany za zakonczony, wéwczas
kiedy prowadzacy kart przekroczy linie mety po raz ostatni, zanim zostat podany znak zakonczenia wyscigu.

29.3. Po pokazaniu znaku zakonczenia wyscigu, wszystkie karty udajg sie bezposrednio do Parku

29.4.

30.
30.1.

Zamknietego poprzez wage i Park Serwisowy Mety bez zatrzymywania sie i bez pomocy osob trzecich ( za
wyjatkiem pomocy udzielonej przez Sedziéw Faktu (Wirazowych) lub innych Sedziéw, jesli taka byta
niezbedna).

Wszystkie sklasyfikowane karty, ktére nie majg mozliwosci dotarcia do Parku Zamknietego poprzez wage i
Park Serwisowy Mety ,wtasnymi sitami”, bedg tam umieszczone pod wytgczng kontrolg Sedzidw , ktérzy
dopilnujg aby karty byty doprowadzone do Parku Zamknietego w przepisowy sposéb.

Aby dotarcie do mety mogto by¢ uznane za prawidtowe, zawodnik musi przekroczy¢ linie mety siedzac za
kierownicg swojego karta.

Procedura wazenia.

Po treningach oficjalnych, biegach eliminacyjnych i biegach fazy finatébw kazdy kart przekraczajacy linie mety
bedzie zwazony. Jesli kart nie moze dotrze¢ do wagi ,0 wilasnych sitach”, bedzie poddany wytacznie
nadzorowi Sedziow Toru, ktérzy go doprowadza lub spowodujg doprowadzenie, a zawodnik musi stawic sie
na wadze bezposrednio z toru, aby mogta by¢ ustalona waga karta z zawodnikiem.

Procedura wazenia opisana jest w Rozdziale 4 RSK

31. Badanie techniczne po wyscigach

31.1.

31.2.

31.5.

31.6.

31.7.

31.8.

31.9.

31.10.

Po treningu oficjalnym oraz po kazdym biegu eliminacyjnym oraz przedfinatowym i finatowym wszystkie karty
biorgce udziat w wyscigu muszg by¢ umieszczone w Zamknietym Parku Maszyn az do wyczerpania czasu na
sktadanie protestow.

Po treningu oficjalnym wszystkie silniki zostang zaplombowane (takze silnik zgtoszony do zawodow, ale nie
uzyty w treningu oficjalnym). Po kazdym biegu wszystkie karty po sprawdzeniu plomb zostang zwolnione z
Parku Zamknietego. W przypadku braku plomby lub jej zarwania zawodnik zostanie wykluczony z danego
biegu. Po biegu finatowym lub 4-tym wyscigu strefy finatowej karty musza by¢é umieszczone w Parku
Zamknietym.

. Z plombowania silnikdw zwolniona jest kategoria Popularna 125.
. W Zamknietym Parku Maszyn muszg by¢ réwniez umieszczone karty, ktére nie braty udziatu w wyscigu, ale

ustawione byty na polach przedstartowych do tego wyscigu.

Komisja Techniczna moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci z regulaminem dowolnej liczby kartow z kazde;
kategorii. Stwierdzone przez Komisje Techniczng niezgodnosci sprzetu z regulaminem spowodujg
wykluczenie z biegu lub zawodow.

Po ogtoszeniu wynikéw prowizorycznych danego wyscigu Komisja Techniczna ma obowigzek
przeprowadzenia kontroli zgodnosci z regulaminem co najmniej pieciu kartéw tych, ktére zajety trzy
pierwsze miejsca w koncowej klasyfikacji biegu oraz minimum dwdéch innych wybranych w dowolny sposéb
w kazdej z kategorii.

Z chwilg umieszczenia kartow w Zamknietym Parku Maszyn wykonywanie jakichkolwiek czynnosci przy nich
jest niedozwolone. Karty beda mogly by¢ zabrane z Parku Zamknietego dopiero po zwolnieniu przez
Kierownika Komisji Technicznej i Dyrektora zawoddw.
Zawodnicy zobowigzani sg wykonac wszystkie prace przy kartach (np. rozebranie silnikéw) zlecone im przez
Komisje Techniczng w celu stwierdzenia ich zgodnosci z regulaminem pod rygorem - w razie odmowy - nie
uznania ich wynikéw i wyciggniecia dalszych konsekwencji dyscyplinarnych. Czynnosci tych moze dokonac
zgtoszony mechanik w obecnosci zawodnika.
W Parku Zamknigetym, Parku Serwisowym Startu, Parku Serwisowym Mety, na polach przedstartowych i
polach startowych oraz w Depo kazdemu zawodnikowi moze towarzyszyé tylko jeden mechanik.
Na zgdanie Sedziego Technicznego zawodnik musi przedstawi¢ Karte Homologacyjng lub Techniczng CIK-
FIA ( w przypadku braku Karty Technicznej PZM), a takze dostarczy¢ okreslony wzorzec lub cze$¢ potrzebng
do badania technicznego.
W przypadku protestéw po biegu przedfinatowym lub finatowym, Wyscigu |, 1, Ill lub IV i zapowiedziach
odwotan do GKSK ustala sie nastepujgce zasady postepowania:
- jezeli protesty i zapowiedzi odwotan dotyczg sprzetu, zostaje on zaplombowany i sprawdzony po biegu
finatowym. Naprawy tego sprzetu moga by¢ przeprowadzone tylko w obecnosci przedstawiciela Komisiji
Technicznej.
Zawodnik startuje w kolejnym biegu z przystugujgcego mu pola startowego.
Jezeli odwotanie zostanie rozpatrzone pozytywnie dla zawodnika, zostaje on sklasyfikowany zgodnie z

23



31.11

zajetym miejscem w zawodach.
W przeciwnym wypadku zawodnik otrzymuje kare wykluczenia z zawodow.
- powyzsze ustalenia obowigzujg odpowiednio dla biegéw eliminacyjnych i repasazy.

. Sprawdzeniu podczas zawodow podlega rowniez paliwo i olej stosowany do silnika.

31.12. Paliwo powinno by¢ typu handlowego, bezotowiowe, pochodzgce ze stacji paliw o maksymalnej liczbie

oktanowej 98 bez zadnych dodatkow.

31.13. Paliwo musi by¢ mieszane z olejem przeznaczonym dla silnikbw dwusuwowych, znajdujgcym sie w wolnej

sprzedazy i zaakceptowanym przez CIK — FIA lub GKSK PZM. Modyfikacja sktadu paliwa bazowego przez
dodanie jakichkolwiek sktadnikéw jest surowo zabroniona. To zastrzezenie dotyczy oleju, ktérego dodanie do
paliwa nie moze spowodowa¢ modyfikacji sktadu frakcji paliwa. Ponadto, podobnie jak dla paliwa, olej nie
moze zawiera¢ dodatkéw azotowych, nadtlenkéw i innych dodatkéw stuzacych do podnoszenia mocy
silnikéw.

31.14. W kazdej chwili Sedzia Techniczny moze zbada¢ mieszanke paliwa z olejem znajdujaca sie w zbiorniku

karta za pomocg przyrzadu lub inng metodg zaakceptowanag przez GKSK. W przypadku stwierdzenia po
treningu oficjalnym lub biegu uzywania przez zawodnika mieszanki paliwa z olejem niezgodnej z RSK i RZK
zostanie on wykluczony z zawoddéw. Decyzja Sedziego Giéwnego w tym zakresie jest ostateczna i nie
podlega procedurze odwotawczej do GKSK.

31.15. Procedura sprawdzania paliwa opisana jest w rozdziale 4 Regulaminu Sportu Kartingowego.
31.16. W kazdej chwili trwania zawodoéw Kierownik Komisji Technicznej ma prawo zmierzy twardos¢ opon i

32,

32.1.

32.2.

32.3.

33.
33.1.

33.2.

33.3.

poréwna¢ wynik badania z opisem technicznym producenta opon. Ma takze obowigzek kontrolowac¢ czy
zawodnicy startujg na zgtoszonych kompletach opon.
Niezgodnos¢ w tym zakresie spowoduje wykluczenie zawodnika z danej fazy zawodow.

Kontrola glosnosci

W celu zmniejszenia hatasu obowigzuje stosowanie skutecznych ttumikéw.

Dla wszystkich klas - obowigzuje warto$¢ graniczna hatasu: 107,5 dB/A + 3 dB/A tolerancji, mierzonego dla
silnika pracujgcego z petnym obcigzeniem. Podczas zawodédw moga by¢ w kazdej chwili przeprowadzone
kontrole gtosnosci. Kazde odstepstwo stwierdzone podczas niespodziewanej kontroli prowadzi bezwzglednie
do wykluczenia zawodnika z wyscigu.

Nie dokonanie pomiaru gtosnosci na zawodach zgodnie z regulaminem, bedzie podstawag do natozenia kary
okreslonej w Rozdziale 8 Regulaminu Sportu Kartingowego i nie uznania przeprowadzonych zawodéw za
runde danego cyklu rozgrywek.

Przed pomiarami oficjalnymi (np. w trakcie treningu lub o wyznaczonym czasie) nalezy dokonaé kontrolnego
pomiaru gtosnosci.

Dostep do stanowiska pomiarowego jest zabroniony wszystkim osobom nieupowaznionym.

Informowanie zawodnikéw o wynikach pomiaru kontrolnego jest obowigzkowe.

Sposéb dokonywania pomiaru gtosnosci opisany jest w rozdziale 4 Regulaminu Sportu Kartingowego.

Badanie lekarskie i kontrola antydopingowa

Sedzia Gtéwny, Dyrektor zawodow i Lekarz zawoddw majg prawo zazada¢ od zawodnika poddania sie ba-
daniu lekarskiemu w dowolnej porze trwania zawodow, a bezwzglednie po wypadku w ktérym uczestniczyt
zawodnik.

Kazdy zawodnik zobowigzany jest podda¢ sie badaniu antydopingowemu i antyalkoholowemu na wniosek
Dyrektora zawoddw lub Sedziego Gtéwnego zawoddw.

Szczego6towe przepisy w tej sprawie zawarte sg w Regulaminie Medycznym PZM.

34. Oznakowanie zawodnikéw i mechanikow

35.

Zawodnicy i mechanicy majg obowigzek noszenia plakietek identyfikacyjnych, przygotowanych przez kluby
macierzyste w/g wzoru ustalonego przez GKSK, przez caty czas trwania zawodow.

Oznakowanie osob urzedowych i nieurzedowych

Wszystkie osoby petnigce jakakolwiek funkcje na zawodach zobowigzane sg posiada¢ plakietki
identyfikacyjne przygotowane przez organizatora wedtug wzoru opracowanego przez GKSK.
Obowigzek taki majg réwniez przedstawiciele prasy i mediow.

36. Klasyfikacja

36.1.

36.2.

Po zakonczeniu wszystkich wyscigéw Komisja Obliczen i Chronometrazu sporzadza listy w klasyfikacji indywi-
dualnej i zespotowej, ktére to stanowig wyniki zawodow.

Klasyfikacja og6ina

W cyklu zawoddéw typu mistrzowskiego sktadajgcych sie z pewnej liczby rund lub serii, wynik ustala sie na
podstawie sumy punktow uzyskanych we wszystkich rundach lub tez tylko ich czesci.

Liczbe rund lub wyscigdw, ktérych wyniki liczg sie do klasyfikacji ogélnej podaje Regulamin Zawoddw
Kartingowych na dany rok.
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36.3.

36.4.

Ogtoszenie wynikow
Organizator zobowigzany jest wywiesi¢ wyniki prowizoryczne w miejscu i czasie podanym w Regulaminie
Uzupetniajgcym Zawodow. O ile w ciggu 30 minut od tego czasu nie wptyng zadne protesty i zastrzezenia,

Lista wynikédw po ogtoszeniu i podpisaniu przez Sedziego Gtéwnego jest dokumentem oficjalnym. Jako
dokument oficjalny lista wynikéw nie moze ulec zadnym zmianom. Wyjgtek stanowi¢ mogg ujawnione po
ogtoszeniu listy wynikéw, kary zawieszenia lub dyskwalifikacji zawodnika przez kompetentng Komisje
Kartingowa za nieprzestrzeganie niniejszego Regulaminu Sportu Kartingowego i RZK.

37. Ex-aequo

37.1.

W przypadku réwnej liczby punktéow uzyskanych przez dwoch lub wiecej zawodnikow w zawodach przy
ustalaniu wyniku ogélnego decyduije;

A/ wieksza liczba lepszych miejsc,

B/ lepsze miejsce w bezposrednim spotkaniu z zawodnikami posiadajgcymi te samg liczbe punktéw,

C/ czas treningu oficjalnego,

D/ w razie dalszej réwnosci, wynik przyznaje sie ex-aequo.

38. Protesty
38.1.Kazdy protest musi by¢ zgtoszony na pismie i poparty kaucjg zwrotng w przypadku uznania protestu.

38.2.

38.3.
38.4.
38.5.
38.6.
38.7.

38.8.
38.9.

Wysokos¢ kaucji okresla RZK na dany rok. Prawo do sktadania protestéw przystuguje kazdemu zawodnikowi

startujgcemu w danych zawodach na rece Dyrektora zawoddéw. Protesty skladane bez kaucji nie beda

rozpatrywane.

Przedmiotem protestéw moga by¢ okreslone decyzje Dyrektora zawoddw oraz nieprawidtowosci zaistniate w

czasie zawoddw. Dopuszcza sie skladanie protestdw w przedmiocie; - w okreslonym terminie:

A/ waznos¢ zgtoszenia, zakwalifikowania zawodnika - niezwtocznie po ogtoszeniu listy
startowej, ale nie p6zniej niz do czasu rozpoczecia treningu oficjalnego, wzglednie jesli na zawodach nie
jest przeprowadzony trening oficjalny, to przed startem do pierwszego wyscigu,

B/ nieprawidtowosci w dokonaniu odbioru technicznego - natychmiast po dokonaniu odbioru technicznego,

C/ niezgodnosci z regulaminem sprzetu innego zawodnika — 10 min. po zakonczeniu treningu oficjalnego lub
wyscigu.

D/ klasyfikacji w treningu oficjalnym, kolejnosci startu i pdl startowych - w ciggu 10 minut po ogtoszeniu
wynikow treningu oficjalnego i ustaleniu pél startowych,

E/ wynikéw prowizorycznych i klasyfikacji zawodnikow w zawodach - w ciggu 30 minut po ogtoszeniu
wynikow prowizorycznych (nieoficjalnych)

Protest powinien by¢é w zasadzie poprzedzony prosbg o wyjasnienie, lecz nie wptywa to na przedtuzenie

czasu przewidzianego na sktadanie protestu.

Nie dopuszcza sie sktadania protestéw przeciw decyzjom wydanym przez Sedziego Gtéwnego zawodow,

Zespotu Sedziow Sportowych, Startera oraz sedziow faktu (Sedziow Wirazowych).

Prawo do protestu przystuguje wytgcznie zawodnikowi, nie mniej jednak osoba urzedowa (sedzia) ma

obowigzek zareagowac z urzedu nawet w przypadku, jesli protesty nie zostaty wniesione.

Zespot Sedziéw Sportowych rozpatruje dany protest i wydaje decyzje.

Nie dopuszcza sie sktadania protestow na dwoch lub wiecej zawodnikéw. Zawodnik pragnacy ztozy¢ protest

w stosunku do wiecej niz jednego zawodnika, powinien ztozy¢ tyle protestéw, ilu zawodnikow uwiktanych jest

w te sprawe.

Protesty na decyzje Startera nie bedg przyjmowane.

Pojedynczy protest w stosunku do wiecej niz jednego zawodnika nie bedzie przyjmowany.

38.10.Protesty sktadane na sprzet muszg obowigzkowo doktadnie by¢ sprecyzowane, w innym przypadku nie beda

rozpatrywane (musza wskazywac¢ konkretny podzespét karta)

38.11.Kierownik zespotu zgtoszony przez zawodnikbw ma prawo skiadania protestéw i odwotan w sprawach

zwigzanych z klasyfikacjg zespotowa.

38.12.Jesli zostanie uznane, ze sktadajacy protest dziatat w ztej wierze, Zesp6t Sedzidw Sportowych moze natozy¢

39.

39.1

na niego jedng z kar przewidzianych w niniejszym Regulaminie Sportu Kartingowego.

Postepowanie przy rozpatrywaniu protestow

. Kazdy protest rozpatrywany jest przez trzyosobowy Zespét Sedzidow Sportowych w sktad, ktérego wchodza:

Sedzia Gtéwny zawoddéw i Asystent Sedziego Gtéwnego. W zespole tym udziat biorg réwniez Dyrektor
zawodow, Starter, Kierownik Komisji Technicznej i Kierownik Komisji Obliczen, w zaleznosci od tego, czego
dany protest dotyczy.

39.2. Kazdy protest ztozony podczas zawoddw powinien by¢ rozstrzygniety przez Zesp6t Sedzidéw po wystuchaniu

sktadajgcego protest oraz jesli zachodzi potrzeba - swiadkdéw. Przestuchanie protestujacego i wszystkich
zaangazowanych stron musi odbywac sie tak szybko jak to mozliwe po ztozeniu protestu. W przypadku
nieobecnosci strony zainteresowanej lub jej Swiadkéw decyzja moze by¢ wydana zaocznie.

Jesli decyzja nie moze zapas¢ bezposrednio po przestuchaniu zainteresowanych, strony musza zostaé
poinformowane o miejscu i czasie wydania orzeczenia.
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39.3. Decyzja w sprawie protestu jest obowigzujgca dla obu stron z zastrzezeniem prawa odwotania sie.

Wchodzi ona w zycie z chwilg ogtoszenia i pozostaje w mocy o ile nie bedzie zmieniona przez wiadze
nadrzedne.

39.4. Orzeczenie powinno zawiera¢ decyzje w sprawie ewentualnego zwrotu kaucji oraz kosztéw wynikajacych z
protestu. Jezeli protest zostat odrzucony, a osoba bronigca sie poniosta koszty zwigzane z nim, to koszty te
obcigzajg sktadajgcego protest, natomiast kaucja zostaje przekazana do kasy organizatora zawodéw.

39.5. Kazdy protest, ktérego uznanie moze spowodowac¢ zmiane w klasyfikacji, powoduje utrzymanie ogtoszonych
wynikow jako prowizorycznych oraz wstrzymania ceremonii zakonczenia zawodéw w danej kategorii - do
czasu wydania ostatecznej decyz;ji.

39.6. W przypadku, kiedy uznanie protestu mogtoby wprowadzi¢ zmiany do czesci klasyfikacji, pozostata czesé
moze by¢ ogtoszona jako wyniki oficjalne.

39.7. Jezeli Zespédt Sedzidow uzna, ze sktadajacy protest zawodnik dziatat w ztej wierze moze protest odrzucic i
natozy¢ kare przewidziang w rozdz.8 niniejszego Regulaminu Sportu Kartingowego.

39.8. W przypadku protestéw po treningu oficjalnym lub wyscigu i zapowiedziach odwotan do GKSK ustala sie
nastepujgce zasady postepowania:

39.8.1.Jezeli protesty i zapowiedzi odwotan dotyczg sprzetu, zostaje on zaplombowany i sprawdzony po ostatnim

biegu w danych zawodach. Naprawy tego sprzetu moga by¢ przeprowadzone tylko
w obecnosci przedstawiciela Komisji Technicznej. Zawodnik startuje w nastepnym z miejsca wynikajacego z
przyjetego systemu zawoddéw.. Jezeli protest zostanie rozpatrzony pozytywnie dla zawodnika, miejsce
zajete zostaje uznane i zaliczone do wynikéw tej rundy. W przeciwnym przypadku zawodnik otrzymuje kare
wykluczenia z zawoddéw. Podczas sprawdzania zgodnosci sprzetu w wyniku ziozonego protestu,
uczestniczy Komisja Techniczna oraz mechanik i zawodnik, na ktérego sprzet zostat ztozony protest.
39.8.2.Jezeli zawodnik zostat ukarany wykluczeniem z zawoddw z przyczyn innych niz techniczne i na tg decyzje
ztozyt zapowiedz odwotania do GKSK, w nastepnych wyscigach nie moze wystartowac.
Powyzsze ustalenia wymienione w pkt.39.8. obowigzujg odpowiednio w biegach eliminacyjnych oraz po
treningu oficjalnym.

40. Prawo do odwotania.

40.1. Kazdemu zawodnikowi, ktérego dotyczy decyzja Zespotu Sedziéw przystuguje prawo odwotania sie do GKSK
lub OKSK w przypadku zawoddw krajowych okreslonej rangi. Decyzja tych Komisji PZM jest ostateczna.
Odwotanie moze by¢ skiadane jedynie w przypadku negatywnego rozpatrzenia zgtoszonego protestu na
zawodach.

40.2. Zainteresowany zawodnik pod rygorem utraty prawa do odwotania - zobowigzany jest w ciggu 20 minut od
wydania decyzji zgtosi¢ w formie pisemnej do Sedziego Gtdwnego zawodbéw zapowiedz odwotania od tej
decyzji, dotgczajgc kaucje w wysokosci ustalonej w Regulaminie Zawodéw Kartingowych na dany rok. Kwota
ta przepada, o ile odwotujacy sie nie nada dalszego biegu swej zapowiedzi w terminie 2 dni (decyduje data
stempla pocztowego). Odwotanie moze byé wniesione réwniez faksem lub innym elektronicznym s$rodkiem
tacznosci za potwierdzeniem wysyiki.

40.3.Tryb i forma sktadania odwotan od decyzji Zespotu Sedziéw zawarta jest w rozdz. 8 Ramowego Regulaminu
Sportu Kartingowego.

41. Powtorzenie i uniewaznienie zawodow.
Zawody zakonczone nie moga by¢ powtdrzone. Zawody krajowe moga byé uznane za niebyte.

42. Weryfikacja zawodow.

Wyniki wszystkich zawoddéw kartingowych ujetych w kalendarzu centralnym PZM podlegajg weryfikacji i
zatwierdzeniu przez Komisje Sportu Kartingowego. Zawody grupy I, Il i IV ogdlnopolskie weryfikuje i za-
twierdza GKSK, natomiast zawody grupy Il i IV lokalne, weryfikuje i zatwierdza OKSK. Nieprzekraczalny
termin weryfikacji zawodow i wynikow ustala sie na 30 dni od daty zakonczenia zawoddw.

Podstawg weryfikacji zawodow sa;

» wyniki zawodoéw podpisane przez Sedziego Gtéwnego zawoddw,

* sprawozdanie obserwatora GKSK lub OKSK, jezeli byt delegowany.

* sprawozdanie Sedziego Gtéwnego zawodow.

43. Flagi sygnalizacyjne.

Sygnalizowanie flagami moze by¢ wykonywane przez Kierownika Wyscigu (Startera ), Asystenta Startera,
Sedziéw Wirazowych, Kierownika Toru i Kierownika Parku Maszyn.

43.1. Flaga narodowa.
Ta flaga jest zwykle uzywana jako sygnat startu do wyscigu. Sygnat startu powinien by¢é dany przez
machniecie flagg w dot, jesli chodzi o wyscigi ze startem zatrzymanym, flaga nie powinna by¢ podnoszona
powyzej gtowy, zanim wszystkie karty nie beda unieruchomione i w zadnym przypadku dtuzej niz 10 sekund.
Ta flaga moze by¢ uzywana w niektérych przypadkach (np. kiedy sygnalizacja $wietlna nie dziata) oraz
podczas treningow oficjalnych.
43.2.Flaga czerwona.
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Nalezy jg pokazywac na linii startu, kiedy zostata podjeta decyzja o zatrzymaniu serii treningéw lub wyscigu.
Czerwona flaga jest uzywana przez Startera lub upowaznionego sedziego wytacznie dla przerwania treningu
lub wyscigu oraz do zamkniecia toru.

Flaga ta jest réwniez pokazywana przez Sedziow Wirazowych.

43.3.Flaga z szachownicg czarno — biata:

Flage tg uzywa sie poprzez machanie, oznacza ona koniec serii treningéw lub wyscigu.

43.4.Flaga czarna.

Flage tg uzywa sie razem z tablicg z numerem startowym w celu powiadomienia konkretnego zawodnika, ze

zostat wykluczony z treningu lub wyscigu i musi zjecha¢ do Zamknietego Parku Maszyn. Jesli z

jakiegokolwiek powodu zawodnik nie przestrzega tego polecenia, flaga nie moze by¢ pokazywana dtuzej niz

przez cztery kolejne okrgzenia. Decyzja o uzyciu tej flagi nalezy wytacznie do Startera i zawodnik, ktérego
dotyczy musi po zakonczeniu biegu zgtosi¢ sie do Startera, ktéry powiadomi go o podjetej w stosunku do
niego decyzji.

43.5.Flaga czarna z pomaranczowym kotem (o srednicy 40cm).

Flaga powinna by¢ uzyta razem z tablicg z numerem startowym celem powiadomienia konkretnego

zawodnika, ze jego kart posiada usterke techniczng, mogacg stanowi¢ niebezpieczenstwo dla niego lub

innych zawodnikéw i musi sie zatrzyma¢ w DEPO przy nastepnym okrazeniu. Kiedy usterka zostanie przez
zawodnika usunieta, moze powrdci¢ on na trase wyscigu.

43.6.Flaga czarno — biata podzielona po przekatnej pokazywana jest razem z tablicg z numerem startowym. Moze
by¢ pokazana konkretnemu zawodnikowi tylko jeden raz w czasie biegu.

Stanowi ona ostrzezenie, ze zawodnik zachowuje sie w sposéb niesportowy.

Trzy powyzsze flagi ( wymienione w pkt.43.4; 43.5; 43.6 ) powinny by¢ pokazywane nieruchomo wraz z czarng

tablicg z biatym numerem kierowcy, ktdrego te polecenia dotycza.

Te flagi moga tez by¢ pokazywane w innych miejscach niz linia startu, jesli Dyrektor zawodéw

lub Starter uzna to za stosowne. Zazwyczaj decyzja o pokazywaniu flag nalezy do Startera, réwniez moze byc¢

podjeta na polecenie Sedziego Gtéwnego i Dyrektora zawoddw, celem zastosowania sankcji regulaminowych.

43.7.Flaga niebiesko — czerwona z podwdéjna przekagtng pokazywana z tablica z numerem startowym: oznacza
nakaz wycofania sie z wyscigu zdublowanego zawodnika. Ta flaga moze by¢ uzyta tylko wtedy, kiedy to
przewiduje Regulamin Szczegétowy Zawodow.

43.8.Flaga zétta.

Jest to sygnat niebezpieczenstwa, ktéry powinien by¢ pokazywany zawodnikom na dwa sposoby o}

nastepujgcym znaczeniu:

- machanie jedng flaga: zmniejszy¢ szybko$¢ jazdy, nie wyprzedzac. Wystgpito niebezpieczenstwo na obrzezu
toru lub na torze.

- kiedy zostanie wydane polecenie neutralizacji biegu kwalifikacyjnego lub wyscigu, wszystkie stanowiska
wirazowych pokazujg machajac flage zéitg i tablice ,SLOW” (,POWOLI") (tablicazétta z czarnym napisem
~SLOW?”), ktére sg pokazywane do konca neutralizaciji

W normalnych warunkach zétte flagi powinny by¢ pokazywane na stanowiskach sedziéw wyscigu (linia start —

mety, Sedziowie Wirazowi), znajdujgcych sie bezposrednio przed niebezpiecznag strefg. Wyprzedzanie jest

niedozwolone w czasie pomiedzy pokazaniem pierwszej zottej flagi, a flaga zielong pokazang po incydencie.
43.9.Flaga w pasy z6tto — czerwone:

Powinna by¢ pokazywana nieruchomo zawodnikom, ostrzegajac ich o zmianie przyczepnosci, spowodowanej

rozlanym olejem lub wodg na torze w strefie za flagg. Ta flaga powinna by¢ pokazywana przez co najmniej

cztery okrazenia, péki nawierzchnia toru nie powroci do poprzedniego stanu w strefie, ktéra flaga sygnalizuje
nie ma potrzeby pokazywania flagi zielone;.

43.10.Flaga niebieska:
Nalezy nig macha¢ pokazujgc zawodnikowi, ze bedzie wyprzedzany przez zawodnika prowadzgcego
(dublowany).

43.11.Flaga biata:
Uzywana przez machanie dla zasygnalizowania zawodnikowi, ze w strefie kontrolowanej przez to stanowisko
nadzorowania znajduje sie pojazd znacznie wolniejszy.

43.12 Flaga zielona:

Powinna by¢ uzyta, aby pokazacd, ze tor jest wolny i powinna byé uzyta przez machanie na stanowisku

sedziéw wirazowych natychmiast po zlikwidowaniu zagrozenia powodujacego koniecznosé uzycia jednej lub

kilku flag z6ttych.

Moze by¢ réwniez sygnatem startu do okrgzenia rozgrzewajgcego lub poczatku serii treningdw.

43.13.Flaga zielona ze znakiem ,V” pokazywana jest zawodnikowi, ktéry popetnit falstart.
Flaga ta pokazywana jest wraz z numerem startowym zawodnika.
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FLAGI SYGNALIZACY]JNE

PKt. 43.1 Pkt 43.2
Pkt 43.3 Pkt 434

Pkt 43.5 Pkt 43.6
Pkt 437 Pt 43.8
Pkt 43.9 Pkt 43.10
Pkt 43.11 Pkt 43.12

Pkt 43.13




Rozdziat 3
MISTRZOSTWA | NAGRODY PZM

1. Mistrzostwa kartingowe
Mistrzostwa kartingowe rozgrywane sa w kategoriach ustalonych w Regulaminie Zawodéw Kartingowych
na dany rok oraz w konkurencjach;
a) indywidualnej,
b) zespotowej,
c) sponsorskiej/teamu

2. Szczeble mistrzostw kartingowych
Mistrzostwa kartingowe przeprowadza sie na szczeblach:
a) ogoblnopolskim: Miedzynarodowe Kartingowe Mistrzostwa Polski (International Poland
Championship) Kartingowe Mistrzostwa Polski oraz zawody Pucharowe,
b) strefowym: Kartingowe Mistrzostwa Stref,
c) okregowym: Kartingowe Mistrzostwa Okregow.

3. Organizacja mistrzostw kartingowych
3.1.Wtasciwymi komisjami kartingowymi sa:
a) Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego dla Mistrzostw Polski,
b) Okregowa Komisja Sportu Kartingowego dla Mistrzostw Okregu,
¢) OKSK Okregu PZM bedacym gestorem strefy - dla mistrzostw strefowych, kt6re ustalajg szczegbtowe
zasady przeprowadzania mistrzostw w poszczegdélnych kategoriach, kalendarz mistrzostw oraz
ostateczna klasyfikacje mistrzostw z nadaniem tytutéw mistrzowskich.
3.2.Komisjom kartingowym jak w punkcie 3.1 przystuguje prawo decyzji w sprawie zorganizowania
mistrzostw, ich zawieszenia w poszczeg6inych kategoriach, jak rdwniez w sprawie fgczenia mistrzostw.
3.3.Gestorzy Stref sg zatwierdzani przez GKSK.
3.4.Mistrzostwa przeprowadzane sg systemem rund ( serii). Wtasciwe komisje kartingowe majg prawo
wprowadzenia do systemu mistrzostw, zawoddéw kwalifikacyjnych oraz finatowych, a takze ustalenia
warunkow zakwalifikowania sie zawodnikéw do zawodow; rund (serii), mistrzostw, wzglednie finatow.
3.5.Wtasciwe komisje kartingowe ustalajg corocznie ogdlng liczbe rund (serii) mistrzostw w poszczegdlnych
kategoriach i liczbe rund (serii) lub finatéw, z ktérych bedg zaliczane zawodnikom punkty do mistrzostw,
jak réwniez kategorie, w ktérych bedg przeprowadzane mistrzostwa.

4. Regulamin Zawodéw Kartingowych
Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego nie pdzniej jak dwa miesigce przed rozpoczeciem pierwszych
zawodow wydaje Regulamin Zawodéw Kartingowych lub uzupetnienie tego regulaminu na dany rok.

5. Zawody mistrzowskie
Organizatoréw zawododw kartingowych oraz Regulaminy Uzupetniajgce Zawoddw zatwierdzajg wtasciwe
komisje kartingowe.

6. Systemy rozgrywania wyscigow

6.1. Wyscigi fazy kwalifikacyjnej

Przypadek A: llos¢ zawodnikéw startujgcych zgodnie z pojemnoscig toru okreslong w ,Regulaminie toréw
kartingowych” lub mniej - dwa biegi kwalifikacyjne, w ktérych biorg udziat wszyscy zawodnicy.
Pola startowe do kazdego biegu sg ustalane na podstawie wynikow treningdéw oficjalnych.

6.1.1.System trzybiegowy

Jezeli w danej rundzie bierze udziat mniej zawodnikéw niz wynosi pojemnosé toru, nie mniej jednak niz 5,
to wowczas zawody moga by¢ przeprowadzone systemem trzybiegowym. Wszyscy zawodnicy startujg w
3 wyscigach. Ustawienie na polach startowych do pierwszego wyscigu na podstawie wynikéw treningu
oficjalnego, do drugiego wyscigu na podstawie wynikow pierwszego wyscigu, do trzeciego na podstawie
sumy z pierwszego i drugiego wys$cigu.

6.1.2.System ABC, ABCD, ABCDE
Zawodnicy, w zaleznosci od zajetego miejsca w treningu oficjalnym przydzieleni sg do poszczegoélnych
grup: | miejsce- grupa A, Il miejsce- grupa B, Ill miejsce- grupa C, IV miejsce- grupa A, V miejsce- grupa
B itd. W zawodach, w czasie, ktérych nie przeprowadza sie treningu oficjalnego, podziat na grupy
dokonuje sie na podstawie zajetych miejsc w poprzedniej rundzie. llos¢ zawodnikdéw w poszczegdinych
grupach nie moze wieksza niz pojemnos$¢ toru okreslona w ,Regulaminie toréw kartingowych”.
Przy podziale na grupy ABC zostang przeprowadzone trzy wyscigi wg nastepujacego zestawienia:
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I-AB; II-BC; IlI-CA.

Przypadek B: Jezeli go zawodow zgtoszonych jest wiecej zawodnikéw niz wynosi pojemnosé toru
okreslona w ,Regulaminie toréw kartingowych” do 108 zgtoszonych zawodnikéw.
W wyniku treningéw oficjalnych zawodnicy sg dzieleni na grupy do biegéw kwalifikacyjnych. Maksymalna
liczba zawodnikéw w grupie wynosi 18. Kazda grupa rywalizuje ze wszystkimi pozostatymi grupami.
- Przyktadowo: w przypadku podziatu zawodnikéw na cztery grupy, zawodnik sklasyfikowany na
treningu oficjalnym jako pierwszy wystartuje w grupie A, jako drugi w grupie B, jako trzeci w grupie C,
jako czwarty w grupie D, jako piaty w grupie A, jako szdsty w grupie B, jako 7 w grupie C, jako 6smy w
grupie D itd.
Przy podziale na ABCD zostaje przeprowadzonych szes$¢ wyscigow wg zestawienia:
I-AD, 1I-BC, IlIIAC, IV-BD, V-CD., VI-AB
- Kazda z wymienionych czterech grup bedzie rywalizowata z innymi grupami. Kazdy bieg kwalifikacyjny
bedzie miat dtugos¢ okreslong w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawoddéw nie mniej jednak niz 60%
dystansu biegu finatowego dla danej kategorii.
- W wyniku biegow kwalifikacyjnych, zawodnicy w ilosci jakg okresla to ,Regulamin toréw kartingowych”,
ktorzy uzyskali najlepsze miejsca zakwalifikuje sie do fazy finatowej (finat A)
Zawodnicy, ktérzy nie zakwalifikujg sie do fazy finatowej wystartuja w finale ,B” tzw. ,wyscigu
pocieszenia”
W razie wyniku ex-aequo pomiedzy dwoma lub kilkoma zawodnikami bedg oni rozstawieni w zalezno$ci
od ich klasyfikacji w treningach oficjalnych. Jesli zawodnicy zostali podzieleni na 4 grupy, najlepsi
zawodnicy w ilosci, jakg okresla to ,Regulamin toréw kartingowych”, zostajg zakwalifikowani do fazy
finatowej.

Przypadek C: wiecej niz 108 zgtoszonych - W wyniku treningdéw oficjalnych zawodnicy bedg podzieleni na
dwie dywizje, zwanymi Dywizjg 1 (D1) i Dywizjg 2 (D2). Zawodnikami D1 sg zawodnicy sklasyfikowani
podczas treningdw oficjalnych na miejscach nieparzystych (1,3, 5 itd.), zawodnikami D2 zawodnicy
sklasyfikowani na miejscach parzystych (2, 4, 6 itd.). Zawodnicy z kazdej dywizji bedg podzieleni na grupy
do biegdéw kwalifikacyjnych. Maksymalna liczba zawodnikéw w grupie wynosi 18. Grupy D1 beda
nazwane A1, B1, C1 itd, zas grupy D2: A2, B2, C2 itd. W ramach jednej dywizji, kazda grupa rywalizuje
ze wszystkimi pozostatymi grupami. Jesli zawodnik nie wezmie udziatu w jednym z biegéw bedzie mu
przyznana liczba punktdéw réwna liczbie uczestnikéw grup A1 i B1 + 1 pkt. w D1 lub (A2 i B2 + | pkt. w
D2).

Jesli zawodnikowi zostata pokazana czarna flaga lub zostat on wykluczony bedzie mu przyznana liczba

punktéw rowna liczbie uczestnikow w grupach A1 i B1 + 2 pkt. w D1 (lub A2 i B2 + 2 pkt. w D2).

W wyniku biegéw kwalifikacyjnych 14 pierwszych zawodnikdéw z kazdej dywizji kwalifikuje sie do fazy

finatowej. Pola startowe przed finatu lub wyscigu 1 bedg ustalone w nastepujacy sposéb: jeden rzad 14 .

najlepszych zawodnikéw z D1, drugi rzad 14 najlepszych zawodnikéw z D2. Pierwsze pole startowe (pole

position) przyznaje sie zawodnikowi, ktéry uzyskat najmniejszg bezwzgledng liczbe punktéw podczas

biegbéw kwalifikacyjnych. Jesli zawodnicy zostali podzieleni na 4 lub wiecej grup w kazdej dywizji, 14

pierwszych z kazdej dywizji kwalifikuje sie do fazy finatowe;j.

W biegach kwalifikacyjnych przyznaje sie nastepujace punkty: 0 pkt. dla pierwszego zawodnika, 2 pkt. dla

drugiego, 3 pkt. dla trzeciego itd. ze wzrastajgcg progresjg jednego punktu za kolejne miejsce. Jesli

zawodnik nie wezmie udzialu w jednym z biegéw bedzie mu przyznana liczba punktéw réwna liczbie

uczestnikéw w grupach A i B +1 pkt. Jesli zawodnikowi zostata pokazana czarna flaga lub zostat

wykluczony bedzie mu przyznana liczba punktow réwna liczbie uczestnikdw w grupach Ai B + 2 pkt.

- Jesli zawodnik nie przejedzie wyznaczonej liczby okrgzen lub nie ukonczy biegu kwalifikacyjnego bedzie
sklasyfikowany na podstawie liczby okrazen, ktdre faktycznie przejechat.

Po zakonczeniu biegéw eliminacyjnych dodaje sie punkty uzyskane przez poszczegdinych zawodnikow i

sporzagdza sie liste wynikow.

Zawodnik, ktéry uzyskat najmniejszg ilo$¢ punktéw zostaje zwyciezca.

W przypadku rownej ilosci punktow uzyskanych przez zawodnikéw o kolejnosci miejsc

decyduje:

- wieksza liczba lepszych miejsc w biegach eliminacyjnych,

- kolejnos¢ po treningu oficjalnym.

6.2. Klasyfikacja w systemie ABC, ABCD, ABCDE i trzybiegowym
6.2.1.Klasyfikacja indywidualna, (dotyczy zawodéw grupy Il - IV) . Po kazdym wyscigu w zawodach
rozgrywanych systemem; ABC, ABCD, ABCDE i trzy biegowym, zawodnikom za uzyskane miejsce beda
przyznawane punkty w nastepujgcy sposéb:

- 1 miejsce 0 pkt.
- 2 miejsce 2 pkit.
- 3 miejsce 3 pkit.
- 4 miejsce 4 pkt.
- 5 miejsce 5 pkit.
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- 6 miejsce 6 pkt. itd. dodajac do nastepnych miejsc po 1 punkcie.
- W biegach kwalifikacyjnych przyznaje sie nastepujace punkty: 0 pkt. dla pierwszego kierowcy, 2 pkt. dla
drugiego, 3 pkt. dla trzeciego itd. ze wzrastajgcg progresjg jednego punktu za kolejne miejsce. Jesli kierowca
nie wezmie udziatu w jednym z biegdw bedzie mu przyznana liczba punktéw réwna liczbie uczestnikow w
grupach A i B +1 pkt. Jesli (kierowcy zostata pokazana czarna flaga lub zostat wykluczony bedzie mu
przyznana liczba punktéw rowna liczbie uczestnikow w grupach A i B + 2 pkt.

- Jesli kierowca nie przejedzie wyznaczonej liczby okrgzen lub nie ukonczy biegu kwalifikacyjnego bedzie
sklasyfikowany na podstawie liczby okrazen, ktdre faktycznie przejechat.
Po zakonczeniu biegdéw eliminacyjnych dodaje sie punkty uzyskane przez poszczegélnych zawodnikéw i
sporzadza sie liste wynikow.
Zawodnik, ktory uzyskat najmniejsza ilo$¢ punktéw zostaje zwyciezca.

W przypadku rownej ilosci punktow uzyskanych przez zawodnikéw o kolejnosci miejsc decyduije:

- wieksza liczba lepszych miejsc w biegach eliminacyjnych,

- kolejnos¢ po treningu oficjalnym.

6.2.2. Warunkiem sklasyfikowania zawodnika w danych zawodach jest przejechanie przez niego co najmniej 2

okrazen w ktérymkolwiek biegu

6.3. Wyscigi fazy finatlowej

6.3.1. System dwéch biegow finatowych (finat 1 i final2)
Po treningu oficjalnym lub wys$cigach kwalifikacyjnych, zawodnicy w ilosci okreslonej w ,Regulaminie toréw
kartingowych”, ktérzy uzyskali najlepsze czasy lub najlepsze miejsca, startuje w dwéch wyscigach finatowych.
Ustawienie na polach startowych do pierwszego i drugiego wyscigu wg miejsc uzyskanych w treningu
oficjalnym lub wy$cigach kwalifikacyjnych.
W obydwu finatach za zajete miejsca zawodnicy otrzymujg nastepujaca ilosé punktdw:
- 1 miejsce 50 pkit.
- 2 miejsce 40 pkt.
- 3 miejsce 32 pki.
- 4 miejsce 26 pkt.
- 5 miejsce 22 pkt.
- 6 miejsce 20 pkt.
- 7 miejsce 19 pkt. itd. do 25 miejsca po 1 punkcie mniej
Zwyciezca rundy zostaje zawodnik, ktéry uzyska najwiekszg sume punktédw zdobytych w finale 1 i finale 2.
Ustawienia do biegéw finatowych w zaleznos$ci od zajetych miejsc w treningu oficjalnym

6.3.2. System przed finat i finat.

Po treningu oficjalnym lub wys$cigach kwalifikacyjnych, zawodnicy w ilosci okreslonej w ,Regulaminie toréw
kartingowych”, ktoérzy uzyskali najlepsze czasy lub najlepsze miejsca, startujg w przed finale. Ustawienie na
polach startowych do wyscigu finatowego wedtug miejsc zajetych w przed finale.

Sklasyfikowani zawodnicy w zawodach rozgrywanych w systemie przed finat i finat, jezeli taki system
przewidziany jest w RZK na dany rok otrzymujg za zajete miejsca nastepujaca ilos$¢ punktow:

W przed finale za zajete miejsca zawodnicy otrzymuja nastepujgcg ilos¢ punktéw

- 1 miejsce 25 pkt.

- 2 miejsce 20 pkt.

- 3 miejsce 16 pkit.

- 4 miejsce 13 pkt.

- 5 miejsce 11 pkt. itd. odejmujac po jednym punkcie za nastepne zajete miejsca

- 15 miejsce 1 pkt.

W finale za zajete miejsca zawodnicy otrzymuja nastepujaca ilos¢ punktow:

- 1 miejsce 50 pkt.

- 2 miejsce 40 pkt.

- 3 miejsce 32 pki.

- 4 miejsce 26 pkt.

- 5 miejsce 22 pkit.

- 6 miejsce 20 pkt.

- 7 miejsce 19 pkt. itd. do 25 miejsca po 1 punkcie mniej

Zwyciezca rundy zostaje zawodnik, ktory uzyska najwiekszg sume punktéw zdobytych w przed finale i finale.
Ustawienia do biegu finatowego w zaleznosci od zajetych miejsc w przed finale.
Zawodnik, ktéry nie wystartowat w przedfinale lub zostat z niego wykluczony ma prawo startu w finale z
ostatniego miejsca. (jezeli takich zawodnikdw jest wiecej, pola startowe zostang im przydzielone losowo).
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6.3.3. System wyscig | i wyscig Il

Po treningu oficjalnym lub wys$cigach kwalifikacyjnych, zawodnicy w ilosci okreslonej w ,Regulaminie toréw
kartingowych”, ktérzy uzyskali najlepsze czasy lub najlepsze miejsca, startujg w dwdch wyscigach. Ustawienie
na polach startowych do pierwszego i drugiego wyscigu wg miejsc uzyskanych w treningu oficjalnym lub
wyscigach kwalifikacyjnych.
Zawodnicy startujgcy w zawodach rozgrywanych w systemie dwoch wyscigdéw (wyscig | i wyscig 1) za kazdy
wyscig otrzymujg nastepujaca ilos¢ punktow:

- 1 miejsce 25 pkt.

- 2 miejsce 20 pkt.

- 3 miejsce 16 pkt.

- 4 miejsce 13 pkt.

- 5 miejsce 11 pkt. itd. odejmujgc po jednym punkcie za nastepne zajete miejsca

- 15 miejsce 1 pkt.

6.3.4. System czterech wyscigow ( wyscig I, wyscig Il, wyscig lll, wyscig IV).
W Miedzynarodowych Kartingowych Mistrzostw Polski oraz Kartingowych Mistrzostwach Polski kazda seria
sktadac¢ sie bedzie z jednej sesiji treningu oficjalnego ( 8 minut ) oraz 4-ch Wyscigéw.
Ustawienie na polach do Wyscigu | zgodnie z wynikami treningu oficjalnego.
Ustawienie na polach do Wyscigu Il zgodnie z wynikami Wyscigu |.
Ustawienie na polach do Wyscigu Ill - wg sumy punktdéw zdobytych w Wyscigu i |l
Ustawienie na polach do Wyscigu IV - wg sumy punktéw zdobytych w Wyscigu I, I1'i 1l

W przypadku réwnej ilosci punktdw o ustawieniu na polach przedstartowych decyduje kolejno$¢ w treningu
oficjalnym.

Za uzyskane miejsca w kazdym wyscigu przyznawane bedg punkty w nastepujgcy sposéb:

* miejsce pierwsze - 50 pkt
e miejsce drugie - 40 pkt
* miejsce trzecie - 32 pkt
®* miejsce czwarte - 26 pkt
e miejsce pigte - 22 pkt
* miejsce szoste - 20 pkt
o miejsce sibdme - 19 pkt itd. odejmujac po jednym punkcie za kazde nastepne miejsce, az do

25 za ktére otrzymuje sie 1 pkt.

Zwyciezca danej Serii zostanie zawodnik, ktory otrzymat najwiekszg ilos¢ punktéw (suma punktéw zdobytych
we wszystkich Wyscigach minus jeden Wyscig w ktérym zawodnik uzyskat najmniejsza ilo$¢ punktéw). Jezeli
w ktoryms z Wyscigdbw zawodnik otrzymat kare wykluczenia, otrzymuje 0 pkt, wéwczas wynik tego wyscigu
jest mu liczony do klasyfikacji koncowe;j serii.

6.4 Klasyfikacja indywidualna w wyscigach fazy finalowej
6.4.1.Zawodnicy, ktérzy nie przejechali wszystkich wymaganych okrgzeh w biegu bedg sklasyfikowani w na-
stepujacy sposob:
- wedtug ilosci ukonczonych okrazen,
- w przypadku réwnej ilosci ukonczonych okrgzen decyduje wynik treningu oficjalnego,
- warunkiem sklasyfikowania w biegu jest ukonczenie co najmniej dwéch okrazen.
6.4.2.Po zakonczeniu wyscigdw dodaje sie uzyskane punkty przez poszczegdlnych zawodnikéw i sporzadza liste
uzyskanych przez nich wynikow. Zawodnik, ktory uzyskat najwiekszg ilos¢ punktéw zostaje zwyciezca, a
pozostali sg sklasyfikowani w dalszej kolejnosci.
6.4.3.Jezeli ilos¢ zawodnikdw w ktérejs z kategorii jest wieksza niz pojemnosé toru, dalsze wyniki indywidualne sa
ustalone na podstawie;
a) kolejnosé po treningu oficjalnym
b) kolejnos¢ po wyscigach repasazowych
c) kolejnos¢ po dodatkowym wyscigu dla zawodnikdéw, ktdrzy uzyskali w repasazach miejsca powyzej
pojemnosci toru jaka przewiduje ,Regulaminie toréw kartingowych”,
6.4.4.Przyjety system musi by¢ podany w Regulaminie Zawodéw Kartingowych na dany rok oraz Regulaminie
Uzupetniajgcym Zawodow.
6.4.5.Warunkiem sklasyfikowania zawodnika w danych zawodach jest przejechanie przez niego co najmniej 2
okrgzen w ktérymkolwiek biegu.
6.4.6.Zawodnik, ktéry nie wystartowat w treningu oficjalnym moze straci¢ prawo startu wyscigach .
Ostateczng decyzje w tej sprawie nie podlegajgcg oprotestowaniu podejmuje Sedzia Gtéwny zawodow.
Przy dopuszczeniu zawodnika do dalszej czesci zawoddw startuje on z ostatniego pola startowego.
6.4.7.Zawodnicy nie startujacy oraz wykluczeni z Wyscigu otrzymujg 0 pkt.
6.4.8.Kazdy zawodnik wraz z kartem, ustawiony w czasie na polu przedstartowym bedzie uznany za tego, ktory
rozpoczat wyscig, jezeli po zakohczonym wyscigu odstawi karta do Zamknietego Parku Maszyn.
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6.5. Koncowa klasyfikacja indywidualna w sezonie
6.5.1.Do koncowej klasyfikacji Pucharéw oraz Mistrzostw Okregu lub Strefy w klasyfikacji indywidualnej liczone
bedg wyniki zdobyte przez zawodnika, w ktérych uzyskat najlepsze miejsca.
Zasadg jest, ze zawodnikowi liczone sa punkty ze wszystkich odbytych rund - minus ilos¢ rund
przewidziana w Regulaminie Zawodow Kartingowych na dany rok, w ktérej zawodnik otrzymat najgorszy
wynik lub nie wystartowat. Zawodnik wykluczony w rundzie otrzymuje 0 pkt. i wynik z tej rundy jest mu
liczony do koncowej klasyfikacji.
6.5.2.W Miedzynarodowych Kartingowych Mistrzostwach Polski do koncowej klasyfikacji zalicza sie sume
punktéw uzyskanych we wszystkich rundach z odrzuceniem ( lub nie) punktéw z tylu wyscigéw lub serii,
ile okresla Regulamin Zawodoéw Kartingowych na dany rok, w ktérych zawodnik otrzymat najgorszy wynik
lub nie startowat. Zawodnik wykluczony z danego wyscigu otrzymuje 0 punktéw i wynik tych wyscigow
jest mu liczony do koncowej klasyfikacji.
6.5.3. Suma punktéw decyduje o lepszym miejscu w klasyfikacji mistrzostw. W przypadku réwnej liczby
punktéw o miejscu decyduje;
a) wieksza liczba lepszych miejsc w zaliczonych seriach,
b) lepsze miejsce w bezposrednim spotkaniu,
¢) wieksza liczba lepszych miejsc w nie zaliczonych wys$cigach,
d) w razie dalszej rownosci wyniki przyznaje sie ex-aeguo.
6.5.4.Klasyfikacja poszczegdlnych wyscigow i klasyfikacja koncowa w kategoriach Rota, ROK i Easykart
zgodnie z Regulaminami Krajowymi Pucharu tych kategorii na dany rok.

6.6. Klasyfikacja zespotowa w zawodach
6.6.1. Klasyfikacje zespotowg w zawodach prowadzi sie automatycznie po zgtoszeniu dwoch zawodnikéw z da-
nego klubu. Na wynik zespotu skfada sie suma punktéw zdobytych przez minimum dwoéch a maksimum
trzech najlepszych zawodnikéw z tego samego klubu.
6.6.2. Klasyfikacja Zespotowa Mistrzostw.
O zdobyciu tytutu Zespotowego Mistrza lub Wice Mistrza decyduje suma wszystkich punktow
sktadajgcych sie na wynik zespotu zdobytych we wszystkich rundach.
6.6.3. W przypadku réwnej liczby punktow o lepszym miejscu zespotu decyduje lepsze miejsce zawodnika
danego klubu w klasyfikacji indywidualne;.
6.6.4. Zawodnicy z jednego klubu startujgcy w jednej kategorii moga tworzy¢ tylko jeden zespot.
6.6.5. Zasady klasyfikacji sponsorskich, teaméw i producentéw okreslone sg w Regulaminach Kategorii
Pucharowych.

6.7. Tytuly i symbole mistrzowskie

6.7.1.W konkurencji indywidualnej moga by¢ przyznane tytuty mistrza i dwéch wice mistrzow w danej kategorii
zgodnie z Regulaminem Zawodow Kartingowych na dany rok. Symbolem przyznanego tytutu w
Miedzynarodowych Kartingowych Mistrzostwach Polski i Kartingowych Mistrzostwach Polski jest puchar
ze znakiem PZM i odpowiednim napisem oraz szarfa. Symbolem przyznanego tytutu dla mistrzow i
wicemistrzow stref i okregow jest puchar ze znakiem PZM z odpowiednim napisem i dyplom.

6.7.2.W konkurencji zespotowej mogg by¢ przyznane tytuty mistrzéw i dwéch wicemistrzéw danej  kategorii,
zgodnie z Regulaminem Zawoddéw Kartingowych na dany rok. Symbolem przyznanego tytutu w
Mistrzostwach Polski jest puchar ze znakiem PZM oraz odpowiednim napisem.

6.7.3. Warunki przyznawania tytutdw mistrzowskich w konkurencji indywidualnej i klubowej regulujg Regulaminy
Zawodow Kartingowych na dany rok.

6.8. Klasyfikacja zespotéw sponsorskich ( TEAM)
6.8.1. Klasyfikacje sponsorskg prowadzi sie wéwczas, jezeli przewiduje to Regulamin Zawoddéw Kartingowych
na dany rok.
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ROZDZIAL 4

SPRZET, WYPOSAZENIE, DYSTRYBUCJA PALIWA | OPON

POMIAR GLOSNOSCI i PROCEDURA WAZENIA
1. DEFINICJA KARTA
1.1 Pojecie
Kart jest pojazdem naziemnym z nadwoziem lub bez, z 4-ma kotami nie ustawionymi w linii i stale
stykajgcymi sie z nawierzchnig, przy czym dwa zapewniajg kierowanie, a dwa pozostate naped.
1.2 Wymagania ogolne
1.2.1 Kart sktada sie z podwozia-ramy (z lub bez nadwozia), opon i silnika.
Musi spetnia¢ nastepujgce warunki ogdlne:
1.2.1.1 Pozycja kierowcy: na siedzeniu, nogi do przodu.
1.2.1.2 Liczba kot: 4.
1.2.2.3 Materiat: uzywanie tytanu w podwoziu jest zabronione.

2. PODWOZIE
2.1 Opis czesci wyposazenia
Skiada sie z:

a) podwozia-ramy,
b) podstawowych czesci podwozia,
¢) pomocniczych czesci podwozia: w celu zapewnienia kartowi solidnej konstrukcji mogg by¢é montowane
specjalne rury i ksztattowniki (czesci pomocnicze). Jednakze nie moga one stwarzac¢ zagrozenia dla
kierowcy i innych zawodnikow.
2.2 Modyfikacje i identyfikacja
Kazda modyfikacja homologowanego podwozia jest dozwolona, za wyjatkiem:
- informacji zawartych w Karcie Homologacyjnej,
- informacji podanych w Regulaminie Technicznym.
2.3 Podwozie-rama
2.3.1 Dziatanie

- Przede wszystkim stanowi gtéwny element nosny pojazdu.
- Stuzy do trwatego potaczenia podstawowych czesci nalezgcych do podwozia oraz dotgczenia czesci
pomochniczych.
- Zapewnia kartowi niezbedng wytrzymatos$¢ na dziatanie obcigzen powstatych podczas ruchu.
2.3.2 Opis
Podwozie-rama jest gtéwng, nosng czescig catego karta. Musi byé dostatecznie wytrzymata, aby
mogta pochtaniaé obcigzenia powstate podczas ruchu pojazdu.
2.3.3 Wymagania
- Konstrukcja z rur o przekroju cylindrycznym ze stali magnetycznej (patrz 2.3.4).
Struktura monolityczna z zespawanymi czesciami, nie odtgczalnymi.
- Bez przegubdw (ze stopniem swobody w jednej, dwéch lub trzech osiach).
- Gietkos¢ ramy odpowiednia dla granic sprezystosci konstrukcji rurowych.
2.3.4 Materiat
- Magnetyczna stal konstrukcyjna lub stal stopowa konstrukcyjna spetniajgca normy ISO 4948 i ISO
4949,
Zabroniona jest stal stopowa, ktorej zawartos¢ w masie co najmniej jednego dodatku wynosi > 5%.
Zastosowana stal magnetyczna musi pozytywnie przejs¢ test ,sity przyciggania" magnesu,
posiadajgcego osiowe pole magnetyczne i ktérego masa jest poddana sile ciezkosci. Magnes musi
pozostac przyklejony w kazdym punkcie do powierzchni rur podwozia-ramy.
Przed tym testem, powierzchnie styku muszg byé pozbawione jakiejkolwiek obrobki wykonczajacej
przy pomocy materiatu sciernego.
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Magnes do kontroli stali:

C
B
A
Nazwa Skrét Jednostki Wartosci Tolerancje
Wet SXP
anistrope
Gradacja Ferrite
Y30BH
Wymiar A mm 72 +/- 1.44
Wymiar B mm 32 +/- 0.64
Wymiar C mm 10 +/- 0.1
Remanencja Br G (Gauss) 3900 +/- 100
Koercja Hc Oe (Oersted) 2900 +/- 100
Ggstos$¢ energii Bhmax MGOe 3,6 +/-0.2
Mega Gauss Oersted
Gestosé p g/lem’ 4,9
Masa g 149,1 min |171,4 max

W kazdych okolicznosciach moze by¢ przeprowadzona analiza chemiczna (spektrotestem) i wynik jest
nadrzedny nad wynikiem testu ,sity przyciggania” magnesu.
- badanie kontrolne lub po protescie.

2.4 Podstawowe czesci podwozia
2.4.1 Funkcja

Przenoszenie sit od gruntu na rame wytgcznie za posrednictwem opon.
2.4.2 Opis.

Podwozie - rama i czesci gldwne podwozia

Wszystkie czesci przenoszace sity od gruntu na rame wytacznie przez opony:
1. piasty z mocowaniami
2. o$tylna
35



3. zwrotnica
4. sworzen zwrotnicy
5. mocowania osi tylnej
6. czesci ztgczne przednie

2.4.3 Wymagania
Wszystkie gtéwne czesci podwozia muszg by¢ solidnie potgczone pomiedzy sobg i zamocowane do
podwozia-ramy. Wymagana jest sztywna konstrukcja bez przegubdéw (ze stopniem swobody w jednej,
dwdch lub trzech osiach).
Potaczenia przegubowe nie sg dopuszczalne, za wyjatkiem typowego mocowania zwrotnic i dla
mechanizmu kierowniczego.
Jakiekolwiek urzadzenie spetniajgce funkcje przegubdéw o jednym, dwoch i trzech stopniach swobody
jest zabronione.
Jakiekolwiek urzadzenie amortyzujgce hydrauliczne Ilub pneumatyczne, ttumigce drgania jest
zabronione.
Tylna 0§ moze mie¢ maksymalng srednice zewnetrzng 50 mm, a grubos$c¢ scianki na catej dtugosci musi
wynosi¢ co najmniej 1,9 mm.
Grubos¢ tylnej osi musi wynosi¢ na catej dlugosci (za wyjgtkiem wpustéw na kliny) minimalnie:

Tabela zaleznos$ci grubosci osi tylnej
w funkcji srednicy zewnetrznej
Maksymalna $rednica Minimalna grubosc¢
zewnetrzna (mm) Scianki (mm)
50 1,9
49 2,0
48 2,0
47 2,1
46 2,2
45 2,3
44 2,4
43 2,5
42 2,6
41 2,8
40 2,9
39 3,1
38 3,2
37 3,4
36 3,6
35 3,8
34 4,0
33 4,2
32 4,4
31 4,7
30 4,9
29 5,2
28 Petna
27 Petna
26 Petna
25 Petna

We wszystkich kategoriach, 0s tylna musi by¢ wykonana ze stali magnetycznej.

2.5 Pomocnhicze czesci podwozia

2.5.1 Funkcja
Wszystkie elementy wplywajgce na niezawodne dziatanie karta, jak réwniez wszystkie dowolne
urzadzenia muszg by¢ w petnej zgodnosci z regulaminem, za wyjatkiem podstawowych czesci
podwozia.
Czesci pomocnicze nie moga spetni¢ zadnej funkcji przenoszenia sit od jezdni toru na podwozie-rame.
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2.5.2 Opis
Mocowanie hamulcéw, silnika, uktadu wylotowego, ttumikéw wydechu, chtodnicy (-ic), uktadu
kierowniczego, siedzenia, pedatow, zderzakdw i ttumika dolotu:
- balast
- wszystkie urzadzenia i potgczenia
- wszystkie ptytki i sprezyny
- inne miejsca mocowania
- rury i elementy wzmacniajgce.
2.5.3 Wymagania
Czesci pomocnicze muszg by¢ skutecznie przymocowane.

Dopuszczalne sg potagczenia elastyczne.
Wszystkie czesci wptywajgce na normalne dziatanie karta muszg by¢ zgodne z Regulaminem.
Wszystkie czesci muszg by¢ przymocowane w taki sposéb, aby sie nie odtgczyty podczas ruchu karta.

2.6 Wymiary i masy
2.6.1 Dane techniczne
Rozstaw osi: minimum: 101 cm
maksimum: 107 cm
Rozstaw két: minimum 2/3 stosowanego rozstawu osi.
Diugosc catkowita: maksymalnie 182 cm bez oston przedniej i/lub tylnej (wyjatek
na dtugie tory: maksymalnie 210 cm).
Szerokosé catkowita: maksymalnie 140 cm

Wysokos¢: maksymalnie 65 cm od gruntu, nie liczac siedzenia.
Zaden element nie moze przekroczyé obrysu czworoboku tworzonego przez ostone przednia, zderzaki
tylne i kota.

B — -— —— - e . .

2.6.2 Masy
Wskazane masy sg absolutnymi minimami, ktére musza by¢ mozliwe do sprawdzenia w kazdej chwili
zawoddw i odczytane na wskazniku wagi, jakakolwiek by byta doktadnos$¢ pomiaru, z kierowcag
normalnie wyposazonym do wyscigu (kask, okulary, rekawiczki i buty).
Kazde wykroczenie wykryte podczas niezapowiedzianej kontroli, podczas lub na  zakonczenie
zawoddw powoduje obowigzkowe wykluczenie kierowcy i/lub zawodnika z konkretnego biegu, treningu
oficjalnego lub wyscigu.

2.6.3 Balast
Zezwala sie na docigzenie karta przez jeden lub kilka dodatkowych obcigznikéw, pod warunkiem, ze
balast bedzie sie sktadat z solidnych elementéw, przymocowanych do podwozia lub siedzenia za
pomocg co najmniej dwdch srub o srednicy minimalnej 6 mm.

2.7 Zderzaki
Sa to obowigzkowe zabezpieczenia w przodu, z tytu i po bokach.

Zderzaki musza by¢ wykonane ze stali magnetyczne;.
We wszystkich kategoriach musza one by¢ homologowane tacznie z nadwoziami (rysunek techniczny nr

2a ponizej).
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RYSUMNEK TECHNICZNY MR 2a
Zderzaki dla torow krotkich
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Tego rodzaju urzadzenia ochronne nie mogg przekroczy¢ linii kreslonej na zewnatrz kota przedniego i

tylnego na wysokosci osi, przy czym kota przednie nie sg skrecone.

2.7.1 Zderzak przedni

Zderzak musi sie sktada¢ z co najmniej dwdch elementéw.

Stalowa rura goérna o srednicy minimalnej 16 mm i stalowa rura dolna o $rednicy minimalnej 20 mm
muszg by¢ ze sobg trwale potagczone.

Te dwa elementy muszg by¢ niezalezne od mocowania pedatow.

Zderzak przedni musi pozwala¢ na zamocowanie obowigzkowej ostony przednie;.

Musi byé przymocowany do podwozia-ramy w czterech punktach.

Zwis przedni musi wynosi¢ co najmniej 350 mm.

Szerokos$¢ rury dolnej musi wynosi¢ minimum 300 mm w stosunku do osi wzdtuznej karta,

Mocowania rury dolnej muszg by¢ réwnolegte (w dwéch ptaszczyznach poziomej i pionowej) w
stosunku do osi podwozia karta i pozwala¢ na wpasowanie (system mocowania do podwozia-ramy)
na dtugosci 50 mm zderzakdéw; muszg znajdowac sie w odlegtosci 450 mm i by¢ wysrodkowane w
stosunku do osi wzdtuznej karta na wysokosci 90 + 20 mm od gruntu.
Szerokos¢ rury gérnej w swej prostej czesci musi wynosi¢ minimum 400 m w stosunku do osi
wzdtuznej karta.
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- Wysokos¢ rury gérnej musi wynosi¢ minimum 200 mm i maksimum 250 mm od gruntu.
- Mocowanie rury gornej musi sie znajdowac¢ w odlegtosci 550 mm i by¢ wysrodkowane w stosunku do
osi wzdtuznej karta.

- Potgczenia rury gornej i dolnej do podwozia-ramy musza byé spawane.

2.7.2 Zderzak tylny
- Skfada sie co najmniej z przedniej rury o srednicy minimalnej 16 mm uniemozliwiajgcej szczepienie

kartow i rury gérnej o Srednicy minimalnej 16 mm.
Zestaw musi byé przymocowany do ramy w co najmniej dwoch miejscach, najlepiej do dwoch
gtownych rur (ewentualnie w spos6b elastyczny).

- Wysokos¢é maksymalna ptaszczyzny przechodzacej przez gérne krawedzie opon przednich i tylnych:
minimum 200 mm od gruntu dla rury gérnej i 80 mm + 20 mm od gruntu dla rury, uniemozliwiajgce;j
szczepienie kartow.

- Szerokos¢ minimalna 600 mm.

- Zwis tylny maksimum 400 mm.

2.7.3 Ostona tylnych két

Jest obowigzkowa we wszystkich kategoriach i musi by¢ homologowana przez CIK-FIA.

Nie jest dozwolona modyfikacja podwozia do zamontowania ostony tylnych két (tylko producent
nadwozia moze wydac zgode na jego modyfikacje, w zgodzie z Kartg Homologacyjng i ewentualnymi
jej rozszerzeniami).

Ostona tylna musi by¢ plastikowa, jednoczesciowa , wklesta i nie stanowi¢ zagrozenia dla
bezpieczenstwa. Ostona musi by¢ wykonana z lanego plastiku, bez uszczelnien piankowych, a
grubosc¢ scianki musi by¢ stata, aby wytrzymatos¢ byta jednorodna.

W zadnym momencie nie moze znajdowac sie ponizej ptaszczyzny przechodzaca przez gérna
krawedz tyt kot.

Powierzchnia(-e) ostony tylnej musi(-szg) by¢ jednorodna(-e) i gtadka(-ie). Ostona tylna nie moze
posiada¢ otworéw lub wycie¢ innych niz niezbedne do jego zamocowania i/lub wystepujacych
podczas homologacji.

Odstep pomiedzy przodem ostony tylnej i tylng powierzchnig kot minimum 15 mm i maksimum 50 mm.

Minimalna szerokos¢ 1340 mm.

Maksymalna szerokosc¢:

catkowita szerokos¢ tylna w kazdej chwili i w kazdych okolicznosciach.

Przeswit: minimum 25 mm, maksimum 60 m w minimum 3 miejscach o minimalnej szerokosci 200 mm
znajdujgcych sie w tylnym przedtuzeniu kot i osi sSrodkowej podwozia.

Musi mie¢ minimalng wysokos¢ 200 mm powyzej gruntu i posiada¢ z tytu pionowg powierzchnig (+0°
/-5°) natychmiast o minimalnej wysokosci 100 mm powyzej przeswitu, mierzong w minimum 3
miejscach o minimalnej szerokosci 200 mm znajdujacych sie w tylnym przedtuzeniu koét i osi
Srodkowej podwozia (rysunek techniczny nr 2 ¢ ponizej).

Zwis tylny: maksimum 400 mm.
Catos¢ musi byé przymocowana do ramy w minimum 2 punktach przy pomocy 2 wspornikow
homologowanych wraz ostong, wykonanych z plastiku, stali lub aluminium (ewentualnie przy pomocy
systemu elastycznego) na 2 rurach gtéwnych podwozia lub na obecnym zderzaku (rura gérna i rura
uniemozliwiajgcej szczepienie kartow i musi by¢ zamontowana na wszystkich homologowanych
podwoziach (przestrzeganie homologowanych wymiaréw F wahajgcych sie od 620 mm do 700 mm).
Zastosowanie zintegrowanej ostony tylnej odpowiadajgcej wymiarom fizycznym tylnego zderzaka
powoduje fakultatywno$é zamontowania rury uniemozliwiajgcej szczepienie kartow i rury goérne;.

W zadnych warunkach, ostona tylna nie moze wykraczac¢ poza tylng ptaszczyzne zewnetrzng két.

39



2.74

2.8

RYSUNEK TECHNICZNY 2c
Tylne zabezpieczenie kot

=
mMin200 min200 §E min200
1
£l
£

—‘ I—min-1m

L
z
E
=
J I 2
-
[=] = R
h ERE
] “| SE
[ o
min= 1540 E
max= cafkowita szerckost tylna w |
kakdych warunkach
Powiarzchnie
- ponowe I
i 1
!
]
Rysunsk 2¢ max=400 =
20.10.2006 Tylne zabezpieczenie * | Wymiary w mm
2006

Zderzaki boczne

- Muszg sie sktada¢ z rury gornej i dolne;.

- Musza pozwala¢ na zamocowanie obowigzkowego nadwozia bocznego.

- Muszg mie¢ $rednice 20 mm.

- Muszg by¢ przymocowane do podwozia-ramy w dwéch punktach.

- Powyzsze dwa mocowania muszg by¢ réwnolegte do gruntu i prostopadte do osi podwozia; musza
pozwala¢ na wpasowanie (system mocowania do podwozia-ramy) na dtugosci minimalnej 50 mm od
zderzakéw i posiada¢ diugosé 500 mm.

- Dtugos¢ odcinkéw prostych rur:

- 400 mm dla rury dolnej

- 300 mm dla rury gorne;.

- Wysokosé¢ rury gérnej: minimum 160 mm od gruntu.

- Ich szerokos$¢ zewnetrzna wzgledem do osi podituznej karta:

- 500 mm %= 20 mm dla rury dolnej,

- 500 + 100 - 20 mm dla rury gorne;.

Podioga

Musi by¢ wykonana ze sztywnego materiatu, jedynie od srodkowej poprzeczki podwozia — ramy do
przodu podwozia-ramy.

Musi by¢ obramowana rurg lub krawedzig zabezpieczajacg przed zeslizgiwaniem sie nég kierowcy z
podtogi. Jesli jest perforowana, otwory nie moga by¢ wigksze niz 10 mm i muszg by¢ oddalone od
siebie co najmniej o czterokrotng ich Srednice. Jeden otwér o maksymalnej $rednicy 35 mm jest
ponadto dozwolony wytacznie w celu dostepu do kolumny kierownicy.
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3.2

NADWOZIE

Definicja

Nadwozie skiada sie ze wszystkich czesci karta owiewanych strugami powietrza, za wyjatkiem czesci
mechanicznych jak zbiornik paliwa i ramki numeréw startowych.

Nadwozie musi by¢ wykonane w sposéb nie budzacy zastrzezen, nie mie¢ zadnego charakteru
prowizorycznego i nie posiada¢ zadnych ostrych krawedzi.

Minimalny promien zaokraglen i krawedzi wynosi 5 mm.

Nadwozie

We wszystkich kategoriach sktada sie¢ obowigzkowo z dwéch elementéw bocznych, ostony przedniej,
ostony kolumny kierownicy i ostony két tylnych (rysunek techniczny 2b ponizej).

Nadwozie musi by¢ homologowane przez CIK-FIA.

taczenie trzech elementéw homologowanego nadwozia réznych marek lub modeli jest dozwolone.
Dwa elementy boczne nadwozia muszg byé zastosowane razem.

Zadna cze$¢ nadwozia nie moze byé wykorzystywana jako zbiornik paliwa lub stuzy¢ do mocowania

balastu.
Nie zezwala sie na jakiekolwiek wycinanie elementéw nadwozia.

RYSUNEK TECHNICZNY 2b
Nadwozie dla torow krotkich
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40 mm maxi

Oznaczenie Wymiary w mm Granice Uwagi
A1 Mniej niz promien kota przedniego Przod
A2 Mniej niz promien kota tylnego Tyt
B 25 Minimum Kierowca w karcie
60 Maksimum
C 150 Maksimum
D 60 Maksimum
H 50 Minimum
I 250 Minimum
300 Maksimum
L 650 Maksimum
M 1000 Minimum
Szerokosé Maksimum
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3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

Materiaty
Nadwozie musi by¢ wykonane z materiatlu niemetalowego. Wykorzystanie widkna weglowego,
kevlaru i wiékien szklanych jest zabronione.
Jesli chodzi o tworzywa sztuczne, we wszystkich kategoriach, musza one mie¢ strukture rozproszong
i w przypadku pekniecia nie mie¢ zadnych ostrych krawedzi.
Nadwozia boczne
- W zadnym przypadku nie mogg przekraczaé¢ ptaszczyzny przechodzacej przez gérng krawedz opon
przednich i tylnych, ani tez na zewnatrz ptaszczyzny przechodzacej przez czes¢ zewnetrzng opon
przednich i tylnych (przy kotach przednich nieskreconych).
W przypadku wyscigu podczas deszczu elementy nadwozia bocznego nie moga by¢é umieszczone
poza ptaszczyzng przechodzaca przez zewnetrzng krawedz tylnych kot.
- Nie moga sie znajdowa¢ wewnatrz pionowej ptaszczyzny przechodzgcej przez zewnetrzng czesc
opon (przy kotach przednich nieskreconych), dalej niz 40 mm.
- Muszg zapewniac¢ przeswit od gruntu: minimum 25 mm i maksimum 60 mm.
- Powierzchnia elementéw nadwozia bocznego musi by¢ jednorodna i gtadka; nie moze zawierac
otworéw lub wycie¢ innych niz niezbedne do ich mocowania.
- Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przednig czescig nadwozia bocznego, a kotami przednimi 150 mm.
- Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy tylng czescig nadwozia bocznego, a kotami tylnymi 60 mm.
- Zadna cze$é nadwozia bocznego nie moze zastaniaé czesci ciata kierowcy siedzgcego w normailnej
pozyciji.
W widoku z dotu elementy nadwozia bocznego nie moga sie naktadaé na podwozie-rame karta.
W swojej przedniej czesci muszg mieé pionowg ptaszczyzne (z tolerancjg + 5° w stosunku do
teoretycznego pionu) o minimalnej wysokosci 100 mm i minimalnej dtugosci 400 mm, umieszczong
tuz nad przeswitem.
Nie mogg zatrzymywac wody, zwiru i innych substanciji.
Muszg by¢ solidnie przymocowane do zderzakéw bocznych.
Na ich pionowej tylnej powierzchni koto opon musi by¢ przewidziane miejsce na numery startowe.
Ostona przednia
W zadnych okolicznosciach nie moze by¢ umieszczona powyzej ptaszczyzny przechodzacej przez
gbrng czesc¢ két przednich.
Nie moze zawieraé ostrych krawedzi.
Musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1000 mm, a maksymalna szeroko$¢ zewnetrzna nie moze
przekracza¢ wartosci rozstawu kot przednich.
Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy tylng czescig ostony przedniej, a kotami 150 mm.
Zwis przedni maksymalnie 650 mm.
Ostona musi mie¢ w swej przedniej czesci pionowa ptaszczyzne (z tolerancjg £5 °© w stosunku do
teoretycznego pionu o minimalnej wysokosci 80 mm i minimalnej diugosci 300 mm, umieszczong tuz
nad przeswitem.
Ostona nie moze zatrzymywac wody, zwiru i innych substancji
Ostona kolumny kierownicy

- Nie moze by¢ umieszczona powyzej ptaszczyzny poziomej przechodzacej przez gdérng czesé kota

kierownicy.

Musi pozostawia¢ swobodng przestrzen co najmniej 50 mm od kierownicy i nie wystawaé poza ostone
przednia.

Nie moze utrudnia¢ normalnego dziatania pedatéw, ani zakrywac¢ czesci nég przy normalnej pozyciji
kierowania.

Jej szerokosé minimalna 250 mm, maksymalna 300 mm.

W dolnej czesci musi by¢ solidnie przymocowana do ramy bezposrednio lub nie; w gornej do uchwytu
kierownicy za pomoca jednego lub kilku niezaleznego(-ych) wspornika(-éw).

Na ostonie kolumny kierownicy musi by¢ przewidziane miejsce na numer startowy.

PRZENIESIENIE NAPEDU

Przeniesienie napedu musi sie odbywac przez kota tylne. Metoda jest dowolna, lecz kazdy rodzaj
mechanizmu réznicowego jest zabroniony, czy to przez 0s czy przez kota lub w jakikolwiek inny sposob.
Kazde urzadzenie smarowania tfancucha jest zabronione, chyba ze zastosowano system
zaakceptowany przez CIK-FIA.

Ostona tancucha

We wszystkich kategoriach bez skrzyni biegéw, ostona tancucha jest obowigzkowa i musi zapewnia¢
skuteczne zabezpieczenie boczne i ostania¢ zebatke napedowg i wieniec zebaty az do wysokosci osi
kota zebatego.

We wszystkich kategoria ze skrzynig biegdw jest obowigzkowa i musi zapewnia¢ skuteczne
zabezpieczenie zebatki napedowej i wienca zebatego az do wysokosci osi kota zebatego.
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5.

ZAWIESZENIE

Jakikolwiek rodzaj zawieszenia elastycznego lub przegubowego jest zabroniony.
Elementy amortyzujgce hydrauliczne, pneumatyczne lub mechaniczne sg zabroniony w catym karcie.

HAMULCE

Muszg by¢ homologowane przez CIK-FIA.

Hamulce musza by¢ hydrauliczne. Sterowanie hamulcami (potgczenie pomiedzy pedatem i pompa
(-ami) musi by¢ zdublowane (jesli jest zastosowane potaczenie linkg, musi ona mie¢ $rednice co
najmniej 1,8 mm i by¢ zakonnczona ptaskim zaciskiem).

Hamulce przednie uruchamiane recznie sg zastrzezone dla kategorii bez skrzyni biegow.

W kategoriach bez skrzyni biegdw, hamulce musza dziata¢ jednoczesnie co najmniej na dwa tylne kofa.
W przypadku kategorii, w ktérych zabroniony jest kazdy uktad hamulcowy dziatajgcy na kota przednie,
odpowiedni zapis zostanie umieszczony w Regulaminie technicznym tej kategorii.

W kategorii ze skrzyniami biegéw musza dziata¢ na cztery kota i mie¢ niezalezne ukfadysterujgce na
przod i tyt. W przypadku, gdy jeden z uktadéw nie dziata, drugi musi zapewni¢ hamowanie na dwa kota
przednie lub tylne.

Tarcze hamulcowe z karbonu sg zabronione.

Skuteczna ochrona tylnej tarczy hamulcowej ( z teflonu, nylonu, delrinu, wiékna weglowego, kevlaru
lub rilsanu) jest obowigzkowa we wszystkich kategoriach, jezeli tarcza hamulcowa wykracza ponize;
gtéwnej rury ramy. Ostona musi by¢ bocznie umieszczona w stosunku do tarczy znajdujacej wzdtuz
podwozia lub pod tarcza.

MECHANIZM KIEROWNICZY

Musi by¢ sterowany kotem kierownicy o nieprzerwanym obwodzie, a jego podstawowy ksztatt nie moze
mie¢ zadnych zataman. Trzecie czesci obwodu gérna i dolna moga by¢ prostoliniowe lub miec
zaokraglenia rézne od reszty kota kierownicy.

Jakiekolwiek urzadzenia montowane na kole kierownicy nie mogg wykracza¢ poza 20 mm od
ptaszczyzny kota kierownicy i nie moga mie¢ ostrych krawedzi (rysunek techniczny nr 8 w zatgczeniu).
Jakiekolwiek sterowanie za pomoca linki lub tancucha jest zabronione.

Wszystkie czedci mechanizmu kierowniczego muszg by¢é wyposazone w uktad zabezpieczen,
zapewniajgcych maksymalne bezpieczenstwo (nakretki z zawleczkami, zmatowione lub
samoblokujace).

Kolumna kierownicy musi mie¢ minimalng srednice 18 mm, a grubos¢ scianki minimum 1,8 mm. Musi
by¢ zamontowana z zaciskowym systemem bezpieczenstwa dla nakretki tozyska dolnego.

We wszystkich kategoriach, kolumna kierownicy musi by¢ wykonana ze stali magnetyczne;.

RYSUNEK TECHNICZNY NR 8
Koto kierownicy

20 mm max.
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8.

10.

11.
11.1

SIEDZENIE

Fotel kierowcy musi by¢ tak opracowany, aby kierowca byt skutecznie unieruchomiony dla unikniecia
wszelkiego przesuwania sie do przodu lub na boki podczas pokonywania tukow czy tez hamowania.
We wszystkich kategoriach ptyty wzmocnienia mocowan siedzen sg obowigzkowe w gornej czesci ich
mocowania pomiedzy wspornikami siedzenia, a samym fotelem.
Wzmocnienia muszg mie¢ minimalng grubos¢ 1,5 mm i minimalng powierzchnie 13 cm? lub minimalna
Srednice 40 mm. Wszystkie mocowania muszg mie¢ potagczenia srubowe lub by¢ przyspawane na
kazdym koncu. Jesli te mocowania nie sg uzywane, muszg by¢ zdemontowane z ramy i z fotela.
PEDAL HAMULCA
Pedat w jakimkolwiek potozeniu nie moze wystawaé poza podwozie, fgcznie ze zderzakiem przednim.
Pedat hamulca musi by¢ umieszczony przed pompa hamulcowg. Ponadto potgczenie pomiedzy
pedatem hamulca i pompg(-ami) musi by¢ zdublowane i je$li jest zastosowane potgczenie linkg, musi
ona mie¢ srednice co najmniej 1,8 mm i by¢ zakonczona ptaskim zaciskiem.
PEDAL PRZYSPIESZENIA
Przyspieszanie musi by¢ dokonywane za pomocg pedatu, ktory musi by¢ wyposazony w sprezyne
powrotng.
Obowigzkowe jest potagczenie mechaniczne pomiedzy pedatem, a gaznikiem.

SILNIK

Postanowienia ogdlne

Jako silnik uznaje sie zespét napedowy pojazdu, gotowy do pracy, zawierajacy blok cylindra, skrzynie
korbowa, ewentualnie skrzynie biegéw, uktad zaptonu, jeden lub wiecej gaznikéw i thumik wylotu.
Wszelki system wtrysku jest zabroniony.

Rozpylanie innych produktdéw niz paliwo jest zabronione.

Silnik nie moze zawierac sprezarki, ani jakiegokolwiek systemu dotadowania.

Dozwolony jest. uktad chtodzenia powietrzem lub woda.

Silniki muszg by¢ opisane w katalogu producenta i by¢ przedmiotem karty opisowej zwanej ,Kartg
Homologacyjng" wedtug wzoru ustalonego przez CIK-FIA.

Karta Homologacyjna musi by¢ ostemplowana i poswiadczona przez ASN i przez CIK-FIA.
Cylindry
Dla silnikbw nie posiadajacych tulei cylindrowych, istnieje mozliwos¢ napraw cylindréw poprzez
dodanie materiatu, ale nie dodatkowych czesci.
Glowica: zezwala sie na naprawe gwintu $wiecy zaptonowej przez umieszczenie tulejki redukcyjnej lub
»holi — coli”, pod warunkiem, ze nie spowoduje to zmniejszenia pojemnosci komory spalania oraz nie
zmieni kagta ustawienia swiecy .

Chiodzenie woda

Wytacznie woda (H,O) jest dozwolona do chtodzenia ptynem. We wszystkich kategoriach stosujacych
chtodzenie wodg, chtodnice muszg sie znajdowaé ponad podwoziem-ramg na wysokosci maksymalnej
50 cm od gruntu, w maksymalnej odlegtosci 55 cm przed osig két tylnych oraz ich gabaryty nie mogg
pokrywaé sie z siedzeniem.

Wszystkie przewody musza by¢ wykonane z materiatu odpornego na wysokie temperatury (150°C) i
cisnienie (10 baréw).

Dla regulacji temperatury dopuszcza sie wytgcznie stosowanie przeston z przodu lub z tytu chtodnicy (z
wytgczeniem tasm klejgcych). To urzadzenie moze by¢ ruchome (dajagce sie regulowac), ale nie moze
by¢ niezdejmowane, kiedy kart jest w ruchu i nie moze posiadac niebezpiecznych elementow.

Systemy mechanicznych bocznych obiegbéw (typu termostatu), tgcznie z przewodami takich obwodéw
sg dopuszczalne.

Pompa wody

W kartach, z wytgczeniem KF4, KF3, KF2 KF1 pompa wody musi by¢ niezalezna od silnika i by¢
napedzana mechanicznie przez o$ kot tylnych.

Gazniki i kanat dolotowy

Kazdy system wirysku jest zabroniony.

Rozpylanie innych produktéw niz paliwo jest zabronione.

We wszystkich kategoriach bez skrzyni biegéw reczne urzgdzenie mechaniczne stuzgce do regulacii
Srubg regulacyjng jest dozwolone (bez modyfikacji gaznika, jesli musi byé homologowany).

Kanat dolotowy (potaczenie mechaniczne pomiedzy homologowanym tumikiem dolotu i komorg
powietrza) musi sktada¢ sie z ttumika dolotu, gaznika i komory powietrza jak réwniez ewentualnego
adaptera, fgcznika i/lub uszczelki.

Zadna dodatkowa czes¢ nie jest dozwolona.

Adapter (uszczelka) musi mie¢ przekréj cylindryczno-stozkowy i by¢ zamontowany mechanicznie przy
uzyciu narzedzi, nie posiada¢ potgczen wchodzacych jedno w drugie, ani czesci zachodzacych na
siebie.
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11.7

11.8

11.9

Ponadto, kazde potgczenia wprowadzajgce dodatkowg pojemnosé (w tym rowki, puste przestrzenie lub
inne) na kanale dolotowym jest zabronione.
Zapton
We wszystkich silnikach zastosowany system zaptonowy musi by¢é homologowany przez CIK-FIA.
Zapton nie moze posiadac jakiegokolwiek systemu zmiany kata wyprzedzenia zaptonu w trakcie pracy
silnika oraz jakiegokolwiek systemu wzmachiania napiecia iskry.
Zaptony do poszczeg6lnych typow silnikdw zgodne z homologacjg (Kartg techniczng PZM ) danego
typu silnika.
Na podstawie decyzji Zespotu Sedziéw Sportowych, mozliwa jest zamiana zaptonu zawodnika na
zapton dostarczony przez CIK-FIA lub GKSK (takie same homologowane modele).
Dozwolone jest zastosowanie jednego lub dwoch przyciskéw start/stop zamiast systemu kluczyka
kontaktowego, pod warunkiem, ze zigczg sg te same, aby okablowanie mogto byé zamienione w
kazdej chwili.
Swieca
We wszystkich kategoriach swieca zaptonowa musi by¢ wielkoseryjna i scisle okreslona.
Trzon $wiecy (bez elektrod) wkrecony do gtowicy nie moze wystawac z czaszy komory spalania.
Ttumik dolotu
We wszystkich kategoriach obowigzkowy jest ttumik dolotu homologowany przez CIK-FIA.
Uktad wylotowy
We wszystkich kategoriach musi by¢ wykonany ze stali magnetyczne;.
Uktad wylotowy musi by¢ homologowany.
We wszystkich kategoriach wylot musi by¢ skierowany za kierowce i znajdowaé¢ sie maksymalnie 45
cm nad gruntem.
Koncéwka tlumika wylotu, ktérej srednica zewnetrzna musi by¢ wieksza niz 3 cm, musi by¢
umieszczona poprzecznie i skierowana ku dotowi.
Zabronione jest kierowanie wylotu, w jakikolwiek sposob do przodu i w ptaszczyznie, w ktorg jest
wpisany kierowca w normalnej pozycji jazdy.
Zabronione jest stosowanie jakiegokolwiek systemu zaworu mocy (power valve), za wyjgtkiem
kategorii, w ktérej Regulamin Techniczny na to pozwala.

11.10 Zbiornik paliwa

11.11

12.

12.1

Musi byé przymocowany w sposob trwaty do podwozia w taki sposéb, aby zbiornik, ani przewody
paliwowe (ktére musza by¢ wykonane z elastycznego materiatu) nie mogty stwarzaé¢ zadnego ryzyka
wycieku podczas zawodow.

Stanowczo zaleca sie stosowanie szybkosprawnych uchwytow.

Zbiornik paliwa nie moze stanowi¢ elementu aerodynamicznego. Musi zasila¢ silnik tylko pod
normalnym cisnieniem atmosferycznym (co oznacza, ze oprécz pompy paliwa umieszczonej
pomiedzy zbiornikiem i gaznikiem, kazda metoda lub urzagdzenie mechaniczne lub inne, mogace mie¢
wptyw na wewnetrzne cisnienie w zbiorniku sg zabronione).

Obowigzkowo musi by¢ umieszczony pomiedzy gtéwnymi rurami podwozia-ramy, przed siedzeniem i
za o0sig obrotu przednich kot.

Jego pojemnos$¢ musi wynosi¢ obowigzkowo co najmniej 8 litréw

Srednica wylotu nie moze byé wieksza niz 5 mm.

Powietrze

Jako utleniacz moze stuzy¢ wytgcznie powietrze mieszane z paliwem.

KOLA: OBRECZE | OPONY

Obrecze muszg by¢ wyposazone w opony (z detka lub bezdetkowe).

Liczbe kot ustala sie na cztery.

Gdy kierowca jest w karcie na swoim miejscu, z gruntem moga sie stykac jedynie opony.

Przez zestaw opon rozumie sie dwie opony przednie i dwie opony tylne.

Kazda inna kombinacje jest niedozwolona.

W kazdym przypadku niedozwolone jest réwnoczesne stosowanie opon réznych marek lub opon
gtadkich "slick" i deszczowych na tym samym karcie.

Mocowanie két musi sie opiera¢ na rozwigzaniach gwarantujgcych bezpieczenstwo (Sruby z
zawleczkami lub samoblokujace, podktadki rozprezne itp.).

Obrecze
Obowigzkowe jest stosowanie obreczy CIK-FIA zgodnych z rysunkiem technicznym nr 4 ponizej
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RYSUNEK TECHNICZNY 4
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Wymiary w mm

. Srednica mocowania opony dla obreczy 5-calowej: 126,2 mm z tolerancjg na $rednicy obreczy + 1,2 z

garbem oraz z tolerancjg -1 mm ze Srubami.

Szerokos¢é zamocowania opony: minimum 10 mm.

Srednica zewnetrzna: dla obreczy 5-calowej: minimalnie 136,2 mm.
Promien dla utatwienia wywazenia kota w jego wgtebieniu: 8 mm.
Maksymalne cisnienie zestawu: 4 bary.

Test wytrzymatosciowy na rozerwanie opony z ptynem i cisnieniem 8 barow.
Obrecz musi by¢ wykonana zgodnie z rysunkiem technicznym nr 4.

Opony

Wszystkie opony muszg by¢ homologowane.

Wszelkie zmiany homologowanej opony sg niedozwolone.

We wszystkich kategoriach podgrzewanie i chtodzenie opon jest zabronione, podobnie jak
bieznikowanie opon oraz uzywanie produktéw chemicznych do obrébki opon.

We wszystkich kategoriach niedozwolone jest stosowanie opon radialnych lub asymetrycznych.
Jednakze symetria pomiedzy prawg i lewg strong bieznika moze by¢ przesunieta w stosunku do
Srodkowej ptaszczyzny opony.

Opony 5"

Maksymalna $rednica zewnetrzna kota przedniego wynosi 280 mm, za$ tylnego 300 mm.

Maksymalna szerokosc¢ kota tylnego wynosi 215 mm, zas kota przedniego 135 mm.

Unieruchamianie opon

Obowigzujgce jest unieruchamianie opon na kotach przednich i tylnych za pomoca trzech kotkéw
(8rubek) na zewnetrznej czesci obreczy.

URUCHAMIANIE

System uruchamiania silnika jest dowolny.
We wszystkich kategoriach dopuszcza sie montowanie w karcie elektrycznych rozrusznikow.

NUMERY STARTOWE

Cyfry muszg mie¢ wysokos$¢ minimalng 15 cm oraz szerokosé linii co najmniej 2 cm.

Kroj czcionki typu Arial.

Tto musi co najmniej 0 1 cm przewyzszaé numer startowy.

Muszg one by¢ umieszczone na karcie przed badaniami technicznymi z przodu, z tylu i po obydwu
bokach w tylnej czesci nadwozia.

Tablice z numerami startowymi o wymiarze 22 cm muszg mie¢ zaokraglenia (promieniem 15-25 mm).
Tablice te muszg by¢é wykonane z elastycznego, nieprzezroczystego materiatu i by¢ stale widoczne
(mocowanie bez mozliwosci przemieszczen).

We wszystkich kategoriach nazwisko kierowcy, jak tez flaga narodowa musi by¢ umieszczona z przodu
nadwozi bocznych.

Wysokos¢ minimalna rysunku flagi oraz liter nazwiska musi wynosi¢ minimum 3 cm.
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17.4

17.5
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17.7

17.8
17.9

Moze by¢ wymagane umieszczenie reklamy na ostonie kolumny kierownicy lub ostonie przedniej,
organizator jest zobowigzany dostarczy¢ nalepki samoprzylepne.

Kierowca jest w kazdej chwili odpowiedzialny za to, zeby numery startowe byly widoczne dla
chronometrazystéw i oséb urzedowych.

SPRZET DO POMIARU CZASU | TELEMETRIA

Chronometraz i elektroniczne liczniki okrazen

Zgodnie z instrukcjg obstugi aparatury AMB, ustala sie spos6b mocowania transponderéw  (kostek)
wspotpracujgcych z aparaturg AMB:

- transponder umieszczamy na tylnej czesci fotela,

- transponder musi by¢ zamontowany w uchwycie pionowo.

Telemetria

Jakikolwiek system telemetrii jest bezwzglednie =zabroniony, chyba ze jest nakazany przez
organizatora.

Zbieranie danych
System, z pamiecig lub bez, moze jedynie umozliwia¢ odczyt: predkosci obrotowej silnika (poprzez
metode indukcyjng na przewodzie wysokiego napiecia do Swiecy zaptonowej), dwa wskazania
temperatury, liczby obrotéw kotfa, danych z urzadzenia do pomiaru przyspieszen Y/X oraz czasu
okrgzenia.
Jezeli Regulamin Techniczny danej kategorii na to pozwala, dowolne jest stosowanie czujnika
temperatury w kolektorze wylotu, ale bez modyfikacji homologowanego wylotu, ani przepisowych
wymiaréw Kkolektora.

Radio
Jakikolwiek system fgcznosci radiowej pomiedzy kierowcg na torze i kazda inng jednostkg jest
zabroniony.

AKUMULATOR

Do zasilania wytacznie rozrusznika, zaptonu i pompy wody dopuszczalne sg akumulatory tylko suche,
bez ptynéw (bezobstugowe).

Muszg one byé umieszczone w wewnetrznym obrysie podwozia i by¢ przymocowane mechanicznie do
podwozia-ramy.

WYPOSAZENIA BEZPIECZENSTWA
Obowigzkowo kierowca musi by¢é wyposazony w kask ze skuteczng i niezniszczalng ostong na oczy.
Kaski musza by¢ zgodne z nastepujgcymi przepisami:
Dla kierowcow ponizej 15 lat:
- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 i Snell-FIA CMR2007)
Dla kierowcéw powyzej 15 lat:
- Snell Foundation K98, SA2000, K2005 i SA2005, K2010 i SA2010 (USA)
- British Standards Institution BS6658-85 typ A i typ A/FR, tacznie ze wszystkimi zmianami
(GBR),
- FIA 8860-2004 (FRA)
- SFI Foundation Inc., Spec. SFI 31.1A oraz 31.2A (USA).
- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 i Snell-FIA CMR2007)
Wszelkie modyfikacje tej listy bedg opublikowane w Biuletynie CIK-FIA.
Masa kasku moze by¢ sprawdzana w kazdej chwili zawoddw i nie moze przekracza¢ 1800 g
oraz 1550 g dla Junioréw.
Niektére materiaty kaskdéw nie mogg byé malowane, ani nie mozna umieszcza¢ na nich nalepek
samoprzylepnych.
Zgodnie z Zatgcznikiem L Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego (Rozdziat , artykut 1.2) stosowanie
wszelkich rozwigzan aerodynamicznych lub innych na kaskach jest zabronione, jedli nie byly one
homologowane wraz z kaskiem.
Para rekawiczek, zastaniajgcych catkowicie rece.
Kombinezon z tkanego materiatu; powinien by¢ homologowany (homologacja aktualna lub utracona)
przez CIK-FIA i mie¢ na widocznym miejscu numer homologacji CIK-FIA.
Musi zakrywaé cate ciato, tgcznie z nogami i ramionami.
Sa tez dozwolone kombinezony skérzane odpowiadajgce normom okreslonym przez FIM..
Nie moga posiada¢ wewnetrznej podszewki lub w wyjatkowych przypadkach mie¢ podszewke z
jedwabiu, bawetny lub nomexu.
Buty powinny mie¢ wysoka cholewke i zakrywac kostki.
Noszenie szalika, apaszki lub innej odziezy powiewajgcych na poziomie szyi, nawet wewnatrz

kombinezonu jest surowo zabronione.
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Ponadto, diugie wtosy musza by¢ zwigzane w taki sposéb, aby nie wystawaty poza kask.

18.POMIAR GLOSNOSCI

18.1. W celu ograniczenia hatasu obowigzuje stosowanie skutecznych ttumikow.

Na kazdych zawodach organizowanych w kraju organizator ma obowigzek dokonania  pomiaru
gtosnosci zgodnie z podanymi nizej postanowieniami.

18.2. Pomiar moze by¢ przeprowadzany w kazdej chwili zawoddéw. Kazde przekroczenie dopuszczalnej
gtosnosci stwierdzone podczas niespodziewanej kontroli w trakcie zawodoéw spowoduje bezwarunkowe
wykluczenie zawodnika z biegu lub nie uznanie wyniku uzyskanego  w zawodach.

18.3. Pomiar gto$nosci kartow na zawodach w dniach, w ktérych nie przeprowadza sie treningu na czas
powinien by¢ dokonany w trakcie treningu zapoznawczedo.

18.4. Pomiar gtosnosci kartdbw musi by¢ przeprowadzony we wszystkich zawodach, w ktérych przeprowadza
sie trening oficjalny (na czas), przy czym mikrofon powinien byé zawieszony na wysokosci
1,8 m £ 0,1 m ponad torem jazdy i musi by¢ skierowany ,na tor" (w dot) oraz potgczony przewodem z
aparatem pomiarowym.

18.5. Maksymalna gtosnos¢ kartow dla wszystkich klas ( dla silnikéw dwusuwowych) wynosi 107,5 dB (A)
+ 3 dB(A) tolerancji z uwzglednieniem punktu 7.

18.6. Tolerancja +3 dB(A) uwzglednia ewentualny btad odczytu przyrzgdu oraz wptyw otoczenia.

18.7. Ze wzgledu na wptyw temperatury otoczenia na pomiar gtosnosci wszystkie wyniki pomiaréw bedg
korygowane do temperatury otoczenia 20 °C.

Dlatego podczas pomiaréw przy temperaturze otoczenia ponizej 10 °C nalezy uwzgledni¢ dodatkowg
tolerancje +1 dB(A), a ponizej 0 °C +2 dB(A).

18.8. W przypadku silnego deszczu lub gdy mokra nawierzchnia wymaga stosowania opon deszczowych
(,mokry" wyscig lub trening) pomiar gtosnosci nie bedzie przeprowadzany

18.9. Wptyw wiatru nie bedzie brany pod uwage.

18.10.Hatas nie pochodzacy od mierzonego pojazdu (tto otoczenia) musi by¢ co najmniej o 10 dB(A) mniejszy
od hatasu tego pojazdu (przyktadowo wptyw pojazdéw znajdujgcych sie na sgsiednim odcinku toru).

18.11.Wyniki pomiaréw gtosnosci podlegajg zatwierdzeniu przez Kierownika Komisji Technicznej.

18.12.Wobec zawodnikéw, ktorych karty przekraczajg gtosnos¢ 110,5 dB(A) przy temperaturze otoczenia
sprowadzonej do 20 ° C bedg stosowane nastepujace kary regulaminowe.
Podczas treningu oficjalnego (na czas) rzeczywisty czas uzyskany przez zawodnika zostanie
powiekszony o:

- 0.25 Sek. dla 111 dB(A)

- 0,50 sek. dla111,5 dB(A)

- 1,00 sek. dla112 dB(A)

- 2,00 sek. dla112,5 dB(A)

- 4,00 sek. dla113 dB(A)

18.13.Przed rozpoczeciem kolejnego biegu zawodnik jest zobowigzany do usuniecia usterki  powodujacej
nadmierng gtosnosc.

18.14 .Klasyfikacja zawodnikéw po treningu oficjalnym (na czas) bedzie uwzgledniata ww. kary.

18.15.Przy gtosnosci karta réwnej i wiekszej od 113,5 dB(A) przy temperaturze otoczenia sprowadzonej do
20° C zawodnik zostanie wykluczony z treningu oficjalnego lub danego biegu.

18.16.Dla silnikow czterosuwowych powyzsze zapisy stosuje sie odpowiednio przyjmujgc jako maksymalna
warto$¢ dopuszczalng 100 dB(A).

18.17.Nie dokonanie pomiaru gtosnosci na zawodach zgodnie z niniejszym regulaminem bedzie podstawag
do natozenia kary upomnienia oraz kary finansowej i nie uznania przeprowadzonych zawodéw za
runde danego cyklu rozgrywek.

18.18.Przed pomiarami oficjalnymi (np. w trakcie treningu dowolnego, regulacji gaznikéw lub o wyznaczonym
czasie) nalezy dokonac¢ kontrolnego pomiaru gtosnosci.

18.19.Informowanie zawodnikdéw o wynikach pomiaru kontrolnego jest obowigzkowe.

18.20.0bowigzuje stosowanie druku ,Protok6t pomiaru gtosnosci”

18.21.Dostep do stanowiska pomiarowego jest zabroniony wszystkim osobom nieupowaznionym.

19. PALIWO I OLEJ

19.1. Paliwo powinno by¢ typu handlowego, pochodzgce ze stacji paliw, bezotowiowe, 0 maksymalnej liczbie
oktanowej 98, bez zadnych dodatkow.

19.2. organizator ma obowigzek wskaza¢ w Regulaminie Uzupetniajgcym zawodoéw stacje paliw i rodzaj
paliwa, ktory jest obowigzkowy dla wszystkich zawodnikéw. Z tej samej stacji ten sam rodzaj paliwa
organizator zakupi do kalibracji przyrzadu DT-47FT oraz do dystrybucji, jezeli zamierza ja
przeprowadzi¢ dla wylosowanych lub wyznaczonych zawodnikéw lub kategorii.

Roéwnoczesnie organizator, jezeli posiada ku temu warunki techniczne moze wprowadzi¢ obowigzek
zakupu paliwa przez wszystkich zawodnikéw u organizatora.
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19.3. Paliwo musi by¢ mieszane z olejem przeznaczonym dla silnikéw dwusuwowych, znajdujgcym sie w
wolnej sprzedazy i zaakceptowanym przez CIK-FIA.

Modyfikacja sktadu paliwa bazowego przez dodanie jakichkolwiek sktadnikéw jest surowo zabroniona.
To zastrzezenie dotyczy tez oleju, ktérego dodanie do paliwa nie moze spowodowaé modyfikacji sktadu
frakcji paliwa.

Ponadto, podobnie jak dla paliwa, olej nie moze zawiera¢ dodatkéw azotowych, nadtlenkéw i innych
dodatkéw stuzgcych do podnoszenia mocy silnikow.

19.4. Olej nie moze w zadnym przypadku przyczynia¢ sie do podwyzszenia cech paliwa.

Wynikiem tego zatozenia jest ustalenie limitdw, opartych na nastepujacych kryteriach:

- Destylacja: destylowanie przy 250°C: maksymalnie 10% wzgledem destylacji symulowanej (GC).

- Wystepowanie srodkdéw przeciw detonacyjnych (otow, mangan, zelazo): maksymalnie 10mg/kg.

- Maksymalna rozbieznosc¢ o 1,3 pkt. wartosci liczby oktanowej RON lub MON w mieszance z 8%
zawartoscig oleju w paliwie bezotowiowym (poréwnanie z wartosciami oryginalnego paliwa bez oleju).

19.5. Olej musi by¢ przechowywany w fabrycznie zamknietych opakowaniach, zanim zawodnik wniesie go
do Parku Zamknietego; mieszanie réznych olejéw jest surowo zabronione.

19.6. Jako utleniacz moze stuzyé wytgcznie powietrze mieszane z paliwem.

19.7. W kazdej chwili Sedzia Techniczny moze zbada¢ mieszanke paliwa z olejem znajdujacg sie w
zbiorniku karta za pomocg przyrzadu DT-47FT zaakceptowanego przez GKSK.

W przypadku stwierdzenia po treningu oficjalnym lub biegu uzywania przez zawodnika mieszanki paliwa
z olejem niezgodnej z Regulaminem zostanie on wykluczony z zawodow.

Decyzja Sedziego Gtéwnego w tym zakresie jest ostateczna i nie podlega procedurze odwotawczej do
GKSK.

19.8. W kazdej chwili bez podawania przyczyn Kierownik Komisji Technicznej moze zdecydowa¢ takze o
pobraniu prébek (3 pojemniki po 1.0 I.) w celu przeprowadzenia analizy paliwa w wyspecjalizowanym
laboratorium.

Istnieje mozliwos¢ pobrania probek, jezeli w zbiorniku karta pozostato wiecej niz 3 litry paliwa.
W przeciwnym wypadku prébek sie nie pobiera, a pomiar przyrzgdem DT-47FT przyjmuje sie¢  jako
ostateczny.

19.9. Po opieczetowaniu prébki sa rozdzielone w nastepujgcy sposéb:

- 1 prébka dla organizatora,

- 1 prébka dla zawodnika,

- 1 probka dla kontroli laboratoryjne;j.

19.10.Na Zzadanie Kierownika Komisji Technicznej kazdy kierowca musi dostarczy¢ prébke stosowanego
oleju o pojemnosci 0,5 | w celu wykonania dodatkowych badan.

19.11.Kazdy kierowca w ,Zgtoszeniu sprzetu” musi podac informacje o stosowanym oleju i procentowe;j
zawartosci oleju w paliwie stosowanym podczas zawodow.

20. DYSTRYBUCJI PALIWA

20.1. Organizator moze nakazac¢ zakup przygotowanego przez siebie lub promotora paliwa, przez co najmniej
6 zawodnikow w kategorii, w ilosci po 10 litréw dla zawodnika na bieg lub trening oficjalny.

20.2. Organizator ustali kategorie oraz biegi, w ktorych paliwo bedzie rozdzielane (bez informowania o tym
zawodnikéw). O tym, ktérzy z zawodnikéw otrzymajg paliwo od organizatora decyduje Kierownik
Komisji Technicznej.

20.3. Wszyscy zawodnicy zgtaszajg sie do Parku Serwisowego Startu 15 minut przed kazdym wyscigiem
oraz treningiem oficjalnym z kartem, pustym kanistrem i olejem w fabryczni zapieczetowanym
opakowaniu.

Zawodnicy wylosowani lub wyznaczeni do zakupu paliwa u organizatora sporzadzajg mieszanke w
Parku Serwisowym Startu i zastepuja nig paliwo, ktére majg w zbiorniku.
Prosto z Parku Serwisowego Startu zawodnicy jadg na pola przedstartowe.

20.4. Gdy nie ma mozliwosci zorganizowania dystrybucji paliwa jak wyzej opisana zawodnicy wytypowani do
zakupu paliwa u organizatora zgtaszajg sie do Parku Serwisowego Startu 15 minut przed kazdym
wyscigiem oraz treningiem oficjalnym z kartem posiadajgcym pusty zbiornik paliwa i olejem w
fabrycznie zapieczetowanym opakowaniu.

Zawodnicy sporzadzajg mieszanke w Parku Serwisowym Startu i nalewaja ja do zbiornika paliwa.
Prosto z Parku Serwisowego Startu zawodnicy jadg na pola przedstartowe.

20.5. W przypadku dopuszczenia regulaminem tylko jednego rodzaju oleju dystrybucje paliwa mozna

przeprowadzi¢ w nastepujacy sposéb.

Organizator lub promotor przygotowuje w kanistrach 20 | mieszanke paliwa z olejem.

Wszyscy lub wyznaczeni zawodnicy losujg kanistry z mieszankg — kanistry zostajg opisane numerem
startowym zawodnika i sg przechowywane w Parku Zamknigetym.

Wszyscy lub wyznaczeni zawodnicy zgtaszaja sie do Parku Serwisowego Startu 15 minut przed kazdym
wyscigiem oraz treningiem oficjalnym z kartem posiadajgcym pusty zbiornik.

Zawodnicy napetniajg zbiorniki paliwem z wylosowanego kanistra.

Kanister z pozostatg iloscig paliwa zwracajg do Parku Zamknietego.
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Prosto z Parku Serwisowego Startu zawodnicy jadg na pola przedstartowe.

20.6. O sposobie dystrybucji paliwa decyduje Kierownik Komisji Techniczne;.
20.7. Zawodnik reguluje naleznos¢ za paliwo w Biurze Zawoddw przy odbiorze dokumentéw.

21. PROCEDURA WAZENIA
21.1. Po treningach oficjalnych, biegach eliminacyjnych i biegach fazy finatébw kazdy kart przekraczajacy

21.2.

21.3.

21.4.

21.5.

21.6.

21.7.

21.8.
21.9.

linie mety bedzie zwazony. Jesli kart nie moze dotrze¢ do wagi ,0 wlasnych sitach”, bedzie poddany
wytgcznie nadzorowi Sedziéw Toru, ktérzy go doprowadza lub spowodujg doprowadzenie, a zawodnik
musi stawi¢ sie na wadze bezposrednio z toru, aby mogta by¢ ustalona waga karta z zawodnikiem.

Na zakonczenie treningdw oficjalnych zawodnik i jego kart bedzie wazony wspdlnie lub oddzielnie. Jesli
z powodu wystgpienia sity wyzszej zawodnik nie jest w stanie pojawi¢ sie przy wadze na zakonczenie
biegu eliminacyjnego lub jednego z biegow fazy finatéw, jego kart bedzie zwazony oddzielnie, a do
masy karta bedzie dodana masa zawodnika okreslona po treningu oficjalnym.

Pomiar masy kartéw musi odbywac¢ sie z wykorzystaniem wagi elektronicznej wazacej z doktadnoscia
max. do 0.2 kg.

Waga do pomiaru masy karta musi posiadaé wazng legalizacje - ,Swiadectwo wzorcowania” wydane
przez Urzad Miar oraz pozwala¢ na postawienie karta tak, aby mozna byto w sposéb jednoznaczny nie
budzacy watpliwosci dokonaé pomiaru masy.

Przy stanowisku wazenia powinny by¢ do dyspozycji odwazniki o tgcznej wadze 100 kg do
ewentualnego sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania wagi.

O prawidtowosci wazenia decyduje Kierownik Komisji Technicznej, a protesty na tg decyzje nie beda
przyjmowane.

Organizator zobowigzany jest zabezpieczy¢ odwazniki o tgcznej masie 100 kg dla kalibrowania wagi.
Odwazniki muszg posiada¢ aktualng legalizacje.

Organizator zobowigzany jest umiesci¢ wage pod zadaszeniem przy wjezdzie do Parku

Serwisowego Mety i Parku Zamknietego i musi zapewni¢ dostateczng obstuge w celu umieszczenia
karta na wadze.

Zaden materiat lub substancja stata, ptynna lub gazowa, niezaleznie od tego skad pochodzi, nie moze
by¢ dodana do karta, by¢ umieszczona lub usunieta przed wazeniem.

Jesli masa zawodnika i jego karta bedzie mniejsza od wielkosci wyznaczonej w Regulaminie zostanie
on wykluczony z treningu oficjalnego, biegdéw eliminacyjnych, biegdéw przedfinatowych lub finatowych, w
zaleznosci, po ktérym biegu zostato to stwierdzone.

Kart i zawodnik nie mogg opuscic strefy wagi bez zgody Sedziego Technicznego.

Jedynie Sedziowie Techniczni, Dyrektor zawoddéw, Sedzia Gtéwny i jego Asystent mogg znajdowac sie
w strefie wagi.

21.10. Wykonywanie jakichkolwiek czynno$ci przez zawodnika w strefie wagi jest niedozwolone.

Zabronione jest réwniez podchodzenie mechanika lub jakiejkolwiek osoby nie bedacej sedzig na
danych zawodach na odcinku od linii mety do Zamknietego Parku Maszyn.

21.11. Mechanicy zobowigzani sg do przebywania w znacznej odlegtosci od wagi.
21.12 Wszelkie przekroczenia powyzszych zaleceh dotyczacych wazenia kartébw, mogg spowodowac

wykluczenie danego zawodnika.

22. OPONY

22.1.

22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

22.6.
22.7.

22.8.

Wykaz opon obowigzujgcych na dany rok we wszystkich klasach i kategoriach GKSK poda w formie
komunikatu do konca | kwartatu danego roku.

Organizator zawodéw nie jest zobowigzany do zapewnienia zawodnikom opon na dane zawody.
Zawodnik we wtasnym zakresie w porozumieniu z dystrybutorami sprzetu powinien zapewni¢ sobie
opony na caty sezon.

W kategoriach miedzynarodowych opony gtadkie i deszczowe muszg posiada¢ homologacje CIK-FIA
na dany rok.

Wymiary ko6t zgodnie z CIK-FIA.

Okreslenie ,maksymalna szeroko$¢” oznacza wymiar w najszerszym miejscu kot (tzn. kompletnej
obreczy z zamontowang opong napompowang do cisnienia 1,0 bar ).

Maksymalna srednica opon 4-ro calowych produkcji krajowej moze przekroczyé Srednicy 280 mm dla
kot przednich.

Zabronione jest nacinanie bieznika na oponach ,slick”, a takze bieznikowanie opon i pokrywanie opon
substancjami chemicznymi.

Roéwnoczesne stosowanie opon réznych marek i symboli jest zabronione.

Po ogtoszeniu przez Sedziego Gitéwnego Zawoddw wyscigu ,mokrego” wszyscy zawodnicy (ZA
WYJATKIEM KATEGORII MIEDZYNARODOWYCH) musza przed startem zatozy¢ na wszystkie kota
opony ,deszczowe”.

Opony ,deszczowe” mogg by¢ zmienione po odwotaniu przez Sedziego Gtéwnego wyscigu ,mokrego”
Na kazdym karcie musi by¢ zamontowany komplet opon, tzn. z przodu opony o $rednicy 10-cali, a z
tytu opony o srednicy 11-cali.
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22.9. W kazdej kategorii zawodnik zgtasza 1 komplet opon gtadkich ,slick” i deszczowych na zawody plus
ewentualnie po 1 zapasowej oponie przedniegj i tylniej.
Jezeli Regulamin Krajowy danej kategorii nie stanowi inaczej, mozna wymieni¢ w przypadku awarii tylko
jedng opone za zgodag Kierownika Komisji Techniczne;j.

22.10.W kazdej chwili podczas trwania zawoddw Kierownik Komisji Technicznej ma prawo zmierzyé
twardosc¢ opon i poréwnaé wynik badania z opisem technicznym producenta opony.

22.11.W przypadku braku na zawodach dystrybucji opon, po treningu oficjalnym wszystkie opony
zamontowane do kartéw zostajg oznakowane.

22.12.Kierownik Komisji Technicznej ma obowigzek kontrolowa¢ czy zawodnicy startujg na zgtoszonych
kompletach opon.

23. DYSTRYBUCJA OPON

23.1. Promotor lub dystrybutor danej kategorii dostarczy okreslony typ opon, ktére muszg by¢ stosowane
przez zawodnikow.

23.2. Dystrybucja opon nastgpi w Parku Zamknietym w zamian za bon zakupiony u promotora danej kategorii
lub w Biurze Zawoddw.

23.3. Dystrybucja opon bedzie przeprowadzona droga losowania przed treningiem oficjalnym.

23.4. Promotor danej kategorii dostarczy opony gtadkie "slick" oraz ,deszczowe” z kodem kreskowym
umieszczonym podczas wulkanizacji na obu bokach opony.

23.5. W przypadku opon bez kodu kreskowego zostang one oznakowane numerem startowym zawodnika lub
oznakowane w inny sposéb umozliwiajgcy identyfikacje.

23.6. Opony bedg sktadowane w Parku Zamknietym.

23.7. Wydawanie opon z Parku Zamknietego odbywac sie bedzie w Parku Serwisowym Startu bezposrednio
przed ustawianiem kartow na polach przedstartowych.

23.8. Po zakonczeniu treningu oficjalnego, biegéw kwalifikacyjnych, biegu przedfinatowego lub Wyscigu |, 11,111
zawodnicy pozostawiajg kota w Parku Zamknietym.

23.9. W przypadku, gdy Regulamin Krajowy danej kategorii przewiduje jeden komplet opon plus opony
zapasowe na dwie rundy ( jeden weekend ), zawodnicy po zakonczeniu biegu finatowego lub Wyscigu
IV w pierwszym dniu zawoddw pozostawiajg kota w Parku Zamknietym.

23.10.W razie uszkodzenia opony zawodnik moze dostarczy¢ do Parku Serwisowego Startu opone
zapasowa i wymieni¢ jg po uprzednim uzyskaniu zgody Kierownika Komisji Techniczne;.

23.11.1l0s¢ opon zapasowych, ktére mozna wymieni¢ w razie uszkodzenia okresla Regulamin
Krajowy danej kategorii.
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Rozdziat 5
LICENCJE

1. Posiadanie licencji na uprawienie okreslonej dyscypliny sportu stanowi warunek uczestnictwa we
wspoétzawodnictwie sportowym prowadzonym przez Polski Zwigzek Motorowy.
Warunki przyznawania i pozbawiania licencji zawodnika w sportach motorowych (jednolity tekst wg stanu
na dzien 05.01.2012 r.) opracowano na podstawie Uchwaty ZG PZM Nr 1/2006 z dn.08.04.2006r. oraz
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA - [ REGULAMIN PRZYZNAWANIA | POZBAWIANIA
LICENCJI ZAWODNIKA W SPORTACH MOTOROWYCH - Zatacznik Nr 1]

2. Polski Zwiazek Motorowy przyznaje i pozbawia licencji na uprawianie sportu kartingowego.
2.1. Licencje przyznaje sie na czas nieokreslony.
2.2. Licencja moze by¢ przyznana na czas oznaczony na zgdanie wnioskodawcy.

3. Zawodnik ubiegajacy sie o przyznanie licencji sktada w Polskim Zwigzku Motorowym pisemny
whiosek (zat. Nr 1.A + 1.B) zawierajacy:
a) imie i nazwisko, date i miejsce urodzenia oraz adres zamieszkania wnioskodawcy,
b) okreslenie dyscypliny sportu, na ktérej uprawianie wnioskodawca ubiega sie o licencje,
c) okreslenie okresu, na jaki licencja ma by¢ przyznana,
d) date i podpis wnioskodawcy,
e) zobowigzanie do uczestnictwa we wspo6tzawodnictwie sportowym,
f) zaswiadczenie lekarza Medycyny Sportowej lub lekarza posiadajgcego uprawnienia nadane przez Polskie
Towarzystwo Medycyny Sportowej o braku przeciwwskazan do uprawiania sportu kartingowego.
g) zobowigzanie do wykonywania przewidzianych w przepisach obowigzkéw zawodnikéw oraz do
przestrzegania warunkdéw uprawiania sportu kartingowego.
h) pisemng zgode prawnych rodzicéw lub opiekunéw zawodnika, jezeli zawodnik nie ukonczyt 18 lat.
Wiarygodnos¢ podpiséw musi by¢ musi by¢ potwierdzona przez macierzysty klub oraz pieczatkg imienng
i podpisem osoby upowaznionej, oraz dotgcza zatgczniki:
- jedno zdjecie,
- kopie Certyfikatu
- wniosek o przyznanie Licencji Senior,
- kopie Licencji Junior
- odpis Aktu Urodzenia
- dowdd wptaty na konto ZG PZM / ZO PZM
3.1. Zawodnik ubiegajacy sie ponownie o przyznanie licencji — po kilkuletniej przerwie - dotgcza dodatkowo
do wniosku oswiadczenie, ze nie zostat ukarany zadng z kar lub nie zostat pozbawiony licencji z
przyczyn, o ktérych mowa w pkt. 6

4. Polski Zwiazek Motorowy przyznaje licencje w drodze decyzji administracyjne;.
4.1. Licencja powinna zawierac:
a) zdjecie zawodnika
b) imie i nazwisko, date urodzenia,
numer licencji,
dyscypline sportu, na ktérej uprawnienie licencji zostata przyznana,
podpis zawodnika
f) stopien licenciji
g) date wydania licenciji,
h) okres waznosci licencji, jezeli zostata przyznana na czas oznaczony.
4.2.Licencja powinna byé opatrzona zdjeciem i podpisem uprawnionego, logiem Polskiego Zwigzku
Motorowego oraz waznoscig polisy ubezpieczeniowe;.
4.3. Polski Zwigzek Motorowy moze odméwic przyznania licencji, jezeli wnioskodawca nie spetnit warunkéw
okreslonych w pkt. 3 lub pkt. 4 i braki nie zostaty usuniete mimo wezwania w wyznaczonym terminie.
4.4. Licencji na uprawianie sportu kartingowego nie moze uzyska¢ osoba, ktéra uprawiajgc te dyscypline
zostata przez wiasciwy organ Polskiego Zwigzku Motorowego:
a) ukarana karg dozywotniej dyskwalifikacji,
b) ukarana karg czasowej dyskwalifikacji w czasie odbywania tej kary,
c) pozbawiona licencji z przyczyn okreslonych w pkt. 6.1. ppkt. 2-4 w okresie dwoch lat od daty wydania tej
decyz;ji.
4.5. Odmowa przyznania licencji wymaga uzasadnienia.

~_— — — —
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5. Polski Zwiazek Motorowy moze pozbawi¢ licencji w razie:
a) odmowy uczestniczenia w reprezentacji kraju,
b) odmowy lub zaprzestania udziatu w procesie szkoleniowym i we wspdtzawodnictwie sportowym,
¢) odmowy poddania sie obowigzkowym badaniom lekarskim.

5.1. Polski Zwigzek Motorowy pozbawia zawodnika licencji w razie:

a) stwierdzenia przez lekarza Medycyny Sportowej lub lekarza posiadajgcego uprawnienia nadane przez
Polskie Towarzystwo Medycyny Sportowe niezdolnosci do uprawiania sportu kartingowego,

b) razacego nieprzestrzegania regulaminéw sportowych i zasad rywalizacji sportowe;j,

C) razgcego naruszenia obowigzkéw zawodnika,

d) przekroczenia przepiséw antydopingowych.

5.2. Jezeli przyczyny pozbawienia licencji wymienione w pkt. 6 i 6.1 stanowig réwniez przyczyny wszczecia
postepowania dyscyplinarnego, decyzja o pozbawieniu licencji moze by¢ wydana po zakonczeniu tego
postepowania orzeczeniem ostatecznym.

5.3. Pozbawienie zawodnika licencji wymaga uzasadnienia.

6. Biuro Licencji prowadzi ewidencje przyznanych licencji.

6.1. Ewidencja powinna obejmowac dane oraz dokumenty o ktérych mowa w pkt. 4 i 5.

6.2. Polski Zwigzek Motorowy prowadzi odrebng ewidencje prawomocnych decyzji o odmowie i pozbawieniu
licenciji.

7. Stopnie licencji.
Ustala sie nastepujace licencje:
a) kartingowa - JUNIOR,
b) kartingowa - SENIOR,
c) kartingowa - MIEDZYNARODOWA,
d) kartingowa - SPONSORSKA.

7.1. Licencja kartingowa JUNIOR jest wydawana zawodnikom:

a) posiadajgcym certyfikat, ktérzy ukonczyli 8 lat do konca roku kalendarzowego, w ktérym konczg 15 lat
zycia.
Licencja JUNIOR moze by¢ réwniez wydana zawodnikom posiadajgcym certyfikat ( zdany egzamin na
certyfikat) ,ktérzy ukonczyli 7 lat, pod warunkiem uczestnictwa w danym rok lub roku poprzedzajagcym, w
pokazach (min. 50% serii lub rund przewidzianych na dany rok — wymagane zaswiadczenie od
organizatorow o uczestnictwie w pokazach).
Do udziatu w zawodach uprawnia licencja z potwierdzong przynaleznoscig klubowag na dany rok, ktéra
upowaznia do uczestniczenia w zawodach kartingowych na terenie Rzeczypospolitej Polskie;.

7.2. Licencja kartingowa SENIOR jest wydawana zawodnikom posiadajgcym certyfikat, ktérzy do dnia
rozpoczecia zawodow ukonczyli 15 lat zycia, jednak do udzialu w zawodach uprawnia licencja z
potwierdzong przynaleznoscig klubowa na dany rok, ktéra upowaznia do uczestniczenia w zawodach
kartingowych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Licencja SENIOR moze by¢ wydana zawodnikowi
ponizej 15 lat pod warunkiem, ze osiggnie 15-ty rok zycia w ciggu pierwszego potrocza w roku wydania
licenciji.

Zawodnicy, otrzymujacy licencje kartingowa SENIOR tracg automatycznie licencje kartingowg JUNIOR.

8. Wydawanie licencji krajowych

8.1. Licencje kartingowe JUNIOR i SENIOR moga by¢ wydane wytgcznie cztonkom (zawodnikom) klubow
motorowych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej posiadajgcych aktualne licencje klubowe na uprawianie
sportu kartingowego i zrzeszonych w PZM.

8.2. O licencje kartingowa JUNIOR zawodnicy ubiegajg sie w ZO PZM, w ktérych sktadajg niezbedne
dokumenty.
Zarzady Okregowe PZM po spetnieniu przez zawodnika wymogoéw zawartych w pkt.9.1 i
wniesienia stosownej optaty przesytajg dokumenty do odpowiedniej instytucji, ktéra wydaje licencje i
prowadzi ewidencje wydanych licencji. Licencje JUNIOR przedtuzajg Zarzady Okregowe PZM

8.3. O licencje kartingowg SENIOR zawodnicy ubiegajg sie w Biurze Sportu i Turystyki ZG PZM, w kt6rych
sktadajg niezbedne dokumenty. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM po spetnieniu przez zawodnika
wymogéw zawartych w pkt.8.1 i wniesienia stosownej optaty , oraz zdaniu licencji JUNIOR przesytajg
dokumenty do odpowiedniej instytuciji, ktéra wydaje licencje i prowadzi ewidencje. Licencje SENIOR
przedtuza Biuro Sportu i Turystyki Zarzagdu Gtéwnego PZM.

8.3.1. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM i ZO PZM po otrzymaniu pisemnego wniosku od wnioskodawcy
( zawodnika) (zat. Nr 1.A + 1.B) dokonuje weryfikacji wniosku i przekazuje wniosek do Biura Licencji PZM
w celu wydruku karty plastikowej z chipem tzw. Licencji Sportu Kartingowego (Senior/Junior)

8.3.2. Biuro Licencji PZM po otrzymaniu zweryfikowanego wniosku drukuje karte plastykowa z chipem
(Licencje Sportu Kartingowego) i przesyta stosownie do stopnia licencji do :
a) Biura Sportu i Turystyki ZG PZM licencje SENIOR
b) Zarzadu Okregowego PZM licencje JUNIOR.
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8.3.3. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM i Zarzagd Okregowy PZM po otrzymaniu z Biura Licencji karty
plastikowej (licencji) wydaje wnioskodawcy (zawodnikowi) stosowng licencje.

8.3.4. Biuro Licencji PZM zobowigzane jest do udostepnienia upowaznionym osobom przez Biuro Sportu i
Turystyki ZG PZM i Zarzad Okregowy PZM wgladu w celach kontrolnych catej dokumentaciji
wydawania licencji na kazde zgdanie.

8.3.5. Biuro Licencji zobowigzane jest do przestania pod koniec kazdego kwartatu do Biura Sportu i Turystyki

Zarzadu Gtownego PZM i Zarzagdu Okregowego PZM listy wydanych licencji z uwzglednieniem
nastepujgcej specyfikaciji :
- imie i nazwisko zawodnika,
- data i miejsce urodzenia zawodnika,
- adresu zamieszkania
- przynaleznos$c¢ klubowa zawodnika,
- numer i stopien licencji zawodnika,
- data wydania licenciji.
- email/telefon
8.4.  Biuro Licencji prowadzi archiwum licenciji.

9. Potwierdzenie waznosci licencji krajowych
9.1. Przedtuzenie licencji JUNIOR na kazdy rok kalendarzowy nastapi przez naklejenie znaczka logo PZM wraz

z liczbg roku.

9.2. Przedtuzenie licencji SENIOR na kazdy rok kalendarzowy nastgpi przez naklejenie znaczka logo PZM wraz
z liczbg roku.

9.3. Przy przedtuzaniu licencji beda pobierane stosowne optaty, ktérych wysoko$¢ bedzie podana w

komunikacie Biura Sportu i Turystyki ZG PZM na poczatku roku kalendarzowego.

10. Postanowienia ogolne

10.1. Licencja kartingowg traci waznos$¢ wraz z polisg ubezpieczenia, ktéra wygasa 31 grudnia danego roku.

10.2. Zawodnik moze by¢ pozbawiony licencji w przypadku zawieszenia (na czas zawieszenia) lub
dyskwalifikacji.

10.3. Zawieszony zawodnik obowigzany jest odesta¢ do PZM posiadang licencje. Zwtoka w odestaniu licenciji
ponad 14 dni bedzie doliczona do czasu zawieszenia.

10.4. Zawodnicy posiadajgcy licencje zobowigzani sg posiadac aktualne badania lekarskie z aktualnym wpisem
badania lekarskiego i poswiadczone przez lekarza Medycyny Sportowej lub lekarza posiadajgcego
uprawnienia nadane przez Polskie Towarzystwo Medycyny Sportowej. Jezeli podczas uprawiania sportu
zawodnik doznat urazéw, ktére wykluczajg dalszy udziat zawodnika w zawodach, lekarz zawodéw
dokonuje wpisu do karty zdrowia zawodnika. Po wpisie do karty zdrowia, zawodnik podlega kontrolnym
badaniom lekarskim, w wyniku ktérych w karcie zostanie odnotowana zdolno$¢ do uprawiania sportu.

11. Miedzynarodowe licencje kartingowe

11.1. Postanowienia ogolne
Kazda licencja Miedzynarodowa wydana przez PZM (ASN) jest wazna na zawody miedzynarodowe,

zgodnie ze stopniem licencji, pod warunkiem ze zawody te zostaty wpisane do Miedzynarodowego
Kalendarza Sportowego. Licencja Migedzynarodowa musi by¢ corocznie wznawiana, od 1-go stycznia
kazdego roku.

11.2. PZM (ASN) wydaje Licencje Miedzynarodowa na podstawie wypetnionego wniosku (zatgcznik nr 1.C +
1.D) zgodnie z przepisami Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA i Miedzynarodowego
Regulaminu Kartingowego CIK- FIA . Wypetniony wniosek nalezy przesta¢ do Biura Sportu i Turystyki
Zarzadu Gtéwnego PZM.

11.3  Warunkiem wydania licencji miedzynarodowej jest posiadanie przez zawodnika aktualnej licencji krajowe;
(JUNIOR lub SENIOR).

12. Licencje sponsorskie (zgtaszajgcego).

12.1. Licencje sponsorskie krajowe/miedzynarodowe wydaje Biuro Sportu i Turystyki Zarzadu Gtéwnego
PZM dla Sponsoréw/Teamow pod warunkiem pisemnego wystapienia sponsora/teamu z podaniem
nazwiska i imienia zawodnika i zgody macierzystego klubu zawodnika.

12.2. Licencja sponsorska krajowa/miedzynarodowa wazna jest na rok kalendarzowy. Przedtuzenie
licencji na kazdy rok kalendarzowy nastapi przez naklejenie znaczka logo PZM wraz z liczba roku
po spetnieniu wymogu punktu 12.3.

12.3. Zawodnik jest zobowigzany poda¢ w zgtoszeniu na zawody petng nazwe sponsora/teamu (zgtaszajacego),
jak réwniez numer licencji sponsorskie;.

12.4. Przy wydawaniu licencji beda pobierane optaty, ktérych wysokos$¢ bedzie podana w komunikacie Biura
Sportu i Turystyki ZG PZM na dany rok

12.5. Zawodnik nie moze by¢ zgloszony przez wiecej niz jednego sponsora/teamu w roku
kalendarzowym.
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12.6. Licencja sponsorska/teamu upowaznia do umieszczenia nazwy sponsora/teamu w wydrukach komputero-
wych z zawoddw, wpisanych do kalendarza PZM oraz liscie zgtoszen we wszystkich kategoriach, w
ktérych startuje zawodnik zgtoszony przez sponsora/team.
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Rozdziat 6
TORY KARTINGOWE

WPROWADZENIE

Wymagania techniczne obejmuja kryteria jakie muszg by¢ spetnione w procesie projektowania, budowy i
eksploatacji toru kartingowego, aby tor mogt uzyska¢ homologacje i licencje krajowg PZM lub
miedzynarodowg CIK-FIA. Niniejszy regulamin obejmujgcy wymagania techniczne oraz procedury
homologacji i inspekcji opracowano na podstawie Miedzynarodowego Regulaminu Sportu Kartingowego FIA
2011 Rozdziat 16 ,Regulamin toréw" oraz zgodnie z Ustawg z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie.

Wszelkie odstepstwa od podstawowych wymagan technicznych oraz procedur zwigzanych z homologacjg i
inspekcja toréw podlegajg indywidualnym uzgodnieniom z Zespotem Toréw i Tras PZM w przypadku
homologacji krajowej lub ocenie CIK-FIA w przypadku homologacji miedzynarodowej w toku prac
projektowych, budowlanych i budowlano-montazowych w celu uwzglednienia szczegdlnego charakteru
obiektu, lokalnych warunkéw, obowigzujgcych przepiséw prawa budowlanego oraz ustalen inspekciji PZM lub
CIK-FIA.

Szczegotowe informacje znajduja sie¢ w ,,REGULAMINIE TOROW KARTINGOWYCH?” - Zatacznik NR 9,
ktory obejmuje:

CZESC 1. PROCEDURA HOMOLOGACJI KARTINGOWYCH TOROW STALYCH | OKAZJONALNYCH

1. Cele

2. Definicje

3. Homologacja toru

3.1 Procedura inspekcji

3.2 Inspekcje

3.3 Skutki inspekciji toru

3.4 Stopnie licencji toru

4. Wymagania techniczne

4.1 Plan

4.2 Charakterystyka i kryteria licenciji torow
4.3 Park maszyn (paddock)

4.4 Park serwisowy startu, mety i park zamkniety (parc ferme)
4.5 Obrzeza i pobocza toru oraz strefy wytracania predkosci
4.6 Pola startowe i prosta na linii startu

4.7 Swiatta startowe

4.8 Pomiar okrgzenh i czasu

5. Srodki bezpieczenstwa

6. Infrastruktura toru i budynki

7. Urzadzenia dla os6b niepetnosprawnych
8. Pomiar dtugosci toru

9. Struktura na poboczu toru

10. Raport z wypadku

11. Konserwacja toru

ZALACZNIKI

CZESC 2 . ZALECENIA DOTYCZACE NADZORU NAD TORAMI KARTINGOWYMI
12. Cele

12.1 Organizacja ogélna
13. Nadz6r nad torem
13.1 Wyposazenie

13.2 Stanowiska nadzoru
13.3 Sygnalizacja

14. Stuzby ratownicze
14.1 Stuzby medyczne
15. Ochrona $rodowiska
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Rozdziat 7
ZAWODNICY

1. Uczestnictwo w sporcie kartingowym

1.1. Sport jest forma aktywnosci czlowieka, majacg na celu doskonalenie jego sit psychofizycznych

indywidualnie lub zbiorowo, wedtug regut umownych.

1.2. Sport jest formg dziatalnosci cztowieka podejmowang dobrowolnie, w drodze rywalizacji, dla uzyskania

maksymalnych wynikéw sportowych..

1.3. Zawodnikiem jest osoba uczestniczagca we wspétzawodnictwie sportowym organizowanym przez Polski
Zwigzek Motorowy posiadajgca certyfikat i licencje zezwalajgca na udziat w tym wspotzawodnictwie.

1.4. Wspétzawodnictwo sportowe jest indywidualng lub zbiorowg rywalizacjg osob zmierzajgcych, zwtaszcza
w trakcie zawoddéw sportowych, do pokonania czas lub przeciwnika.

1.5. Uprawianie sportu kartingowego jest dobrowolne i odbywa sie zgodnie z nastepujacymi dokumentami:

1.5.1. OgdIinymi przepisami sportowymi obowigzujacymi w kraju, tj. ustawy o sporcie.

1.5.2. Statutem i przepisami Polskiego Zwigzku Motorowego.

1.5.3. Uchwatami Zarzadu Gtoéwnego PZM.

1.5.4. Miedzynarodowymi regulaminami sportowymi CIK-FIA i Kodeksem Sportowym FIA.

1.5.5. Wnioskami i decyzjami zgtaszanymi przez aktyw sportowy i zatwierdzonymi przez ZG PZM.

1.5.6. Niniejszym Regulaminem Sportu Kartingowego i Regulaminem Zawodéw Kartingowych.

1.6. Sport kartingowy uprawia¢ moga zawodnicy posiadajacy status zawodnika profesjonalnego.

1.7. Osoby niepetnoletnie mogg by¢ zawodnikami za zgodg swoich rodzicéw lub prawnych opiekundw.

1.8. Zawodnicy obowigzani sg posiadac certyfikat i licencje zezwalajgcg na uprawianie sportu kartingowego.
Certyfikat wydaje Zarzad Gtéwny PZM i Zarzady Okregowe PZM po pomysinym zdaniu egzaminu
teoretycznego i praktycznego.

1.9. Licencje przyznaje Polski Zwigzek Motorowy.

1.10. W zawodach kartingowych moga bra¢ udziat zawodnicy zrzeszeni w Polskim Zwigzku Motorowym,

ktérych kluby posiadajg aktualng licencje klubowg na uprawianie sportu kartingowego
11. Podstawowg jednostkag organizacyjng zrzeszajgcg zawodnikow sg kluby sportowe.
2. Kluby sportowe uczestniczg we wspotzawodnictwie sportowym.
3. SzczegbIinym klubem sportowym jest Uczniowski Klub Sportowy, ktéry dziata na zasadach okreslonych
odrebnymi przepisami.
14. Uczniowskie Kluby Sportowe wpisane do wtasciwej ewidencji posiadajg osobowos¢ prawna.
5. Kluby Sportowe, w liczbie co najmniej trzech moga zaktada¢ zwigzki klubéw zwane dalej ,Zwigzkami
Sportowymi”.

2. Regulamin zawodnikow

2.1. Prawa zawodnikéw

2.1.1. Zawodnicy majg prawo do korzystania z nastepujgcych przywilejow:
opieki organizacyjnej, trenerskiej, lekarskiej, uzywania urzadzen klubowych, zwalniania z zajeé
szkolnych i zawodowych w celu udziatu w zajeciach treningowych i szkoleniowych zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, ubezpieczenia stosownie do ustalen Regulaminu Sportu Kartingowego
otrzymywania zapomog w przypadkach losowych, udziatu w zawodach krajowych.

2.1.2. W zaleznosci od reprezentowanego poziomu sportowego wg oceny macierzystych wtadz sportowych
maja prawo takze do:
- uzywania sprzetu i urzgdzen specjalistycznych,
- reprezentowanie barw narodowych i PZM w zawodach miedzynarodowych,
- by¢ powotywanym do kadry narodowej,
- bra¢ udziat w zgrupowaniach i obozach w kraju i za granica.

3. Obowiazki zawodnikow
3.1. Godne reprezentowanie kraju w miedzynarodowych zawodach kartingowych.
3.2. Aktywny udziat w procesie szkoleniowym i we wspétzawodnictwie sportowym.
3.3. Poddawanie sie obowigzkowym badaniom lekarskim.
3.4. Przestrzeganie regulamindw sportowych i zasad rywalizacji sportowe;.
3.5. Dbatos¢ w toku zaje¢, treningdw i zawoddw sportowych o bezpieczenstwo swoje, swoich kolegow i
rywali.
3.6. Przestrzeganie zakazu uzywania $srodkéw farmakologicznych odurzajgcych uznawanych za do
dopingujace lub szkodliwe dla zdrowia, a takze napojéw alkoholowych.
3.7. Dbatos¢ o obiekty, sprzet i ubiér sportowy.
3.8. Przy zgtoszeniu do pierwszych zawodow z cyklu oficjalnych rozgrywek PZM, kazdy
zawodnik musi zgtosic¢ przynaleznosé do klubu, ktéra bedzie obowigzywac do konca rozgrywek ( poza
przypadkami przewidzianymi w Rozdziale 7 RSK).
3.9. By¢ tolerancyjnym wobec innych wyznan i narodowosci.

57



4. Odpowiedzialnos¢ zawodnika

4.1. Z chwilg podpisania zgtoszenia zawodnik przyjmuje na siebie obowigzek stawienia sie na starcie. Nie
stawienie sie na zawody bez pisemnego usprawiedliwienia potwierdzonego przez kierownika klubu grozi
zgtoszonemu zawodnikowi kara przewidziana w RSK. Zawodnik jest odpowiedzialny za postepowanie i
wykroczenia  swojego mechanika i innych oséb jemu towarzyszacych majgcych status mechanika
(rodzice i opiekunowie).

4.2. Za wykroczenia i postepowanie niezgodne z RSK i RZK zawodnicy moga by karani, karami
przewidzianymi w tych dokumentach.

5. Zasady zmiany przynaleznosci klubowej zawodnikéw kartingowych

5.1. Okres zmian przynaleznosci klubowej
Zmian przynaleznosci klubowej wolno dokonywac tylko w okresie od 1 listopada do 31 stycznia.
W sezonie sportowym zawodnik moze zmieni¢ barwy klubowe wytacznie w przypadku zwolnienia z
urzedu.
5.2. Wniosek o zwolnienie z klubu
Zawodnik, ktéry zamierza zmieni¢ barwy klubowe wystepuje do swego macierzystego klubu z pisemnym
wnioskiem o zwolnienie.
Klub obowigzany jest rozpatrzy¢ wniosek w ciggu jednego miesigca i udzielic pisemnej odpowiedzi
zwalniajgc go z klubu (zwolnienie ostateczne) lub odmawiajgc zwolnienia. Klub powinien wniosek
rozpatrzy¢ pozytywnie w przypadku zawodnikdw bedacych uczniami i chcacych wystepowac w barwach
szkolnych klubdéw sportowych dziatajgcych w ich szkotach lub miedzyszkolnych klubach sportowych.
5.3. Skreslenie z klubu i karencja
W razie odmowy klubu, jezeli zawodnik podtrzymuje swoj wniosek o zwolnienie, moze by¢ skreslony z listy
czionkéw klubu. Zawodnik skreslony moze by¢ przyjety w nowym klubie po uptywie co najmniej rocznego
okres karencji liczac od dnia skreslenia. Za dzien skreslenia uwaza sie date wniosku zawodnika o zwolnie-
nie z klubu. W okresie karencji zawodnik nie moze bra¢ udziatu w zawodach. O skresleniu z klubu i
natozeniu karencji klub musi powiadomi¢ GKSK.
5.4. Zwolnienie ostateczne
Klub obowigzany jest udzieli¢ zawodnikowi zwolnienia ostatecznego w nastepujacych przypadkach:
5.4.1. Zawodnikowi szkolnego lub miedzyszkolnego klubu sportowego po ukonczeniu nauki w szkole $redniegj i
po zakonczeniu przez szkolny lub miedzyszkolny klub sportowy cyklu zawodow.
5.4.2. Zawodnik, ktéry rozpoczat studia o ile sport kartingowy jest uprawiany w klubie Akademickiego Zwigzku
Sportowego w miejscu studiow.
5.4.3.Zawodnikowi, ktéry uzyskat z urzedu prawo zmiany przynaleznosci klubowej, klub moze udzieli¢
zwolnienia ostatecznego takze w innych przypadkach.

5.5. Zwolnienie okresowe
5.5.1. Klub zobowigzany jest udzieli¢ zwolnienia okresowego w nastepujgcych przypadkach:
- podjecie przez zawodnika studiéw wyzszych, na okres studiow.

5.6. Odmowa zwolnienia i odwotania

5.6.1. Odmowa zwolnienia musi zawiera¢ szczeg6towe uzasadnienie. W przypadku odmowy klubu, zawodnik
moze ubiegac sie o zwolnienie z urzedu i tym samym niestosowanie karencji, sktadajac do wtasciwych
wladz sportowych umotywowane podanie z zatgczeniem decyzji klubu.

5.6.2. Wtadzami tymi sa:
Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego - w przypadku zmiany barw klubowych w r6znych Okregach PZM.
Okregowa Komisja Sportu Kartingowego — w przypadku zmiany barw klubowych w jednym okregu
PZM,z tym, ze decyzja w sprawach zawodnikéw, cztonkéw kadry narodowej wymaga zawsze uprzedniej
zgody Gtéwnej Komisji Sportu Kartingowego.

5.6.3. Instancjg odwotawczg od decyzji OKSK jest GKSK a od decyzji GKSK Trybunat PZM

5.7. Zwolnienie z urzedu

5.7.1. Zwolnienie ostateczne z urzedu moze by¢ udzielone tylko w wyjgtkowym przypadku, gdy za takim zwol-
nieniem przemawiajg istotne wzgledy zyciowe np. spowodowane zmiang miejsca pracy lub podjeciem
pierwszej pracy zawodowej , po ukonczeniu nauki lub studidw, zmiang miejsca zamieszkania.

5.7.2. Zwolnienie ostateczne z urzedu moze by¢ udzielone z istotnych wzgledéw szkoleniowych, z inicjatywy
Gtéwnej lub Okregowej Komisji Sportu Kartingowego. Wtadze sportowe (GKSK, OKSK) upowaznione do
udzielania zwolnienia z urzedu zobowigzane sg do zasiegania opinii zainteresowanych stron.

5.8. Zwolnienie miodziezy do lat 18

Zawodnik w wieku do 18 lat, dokonujac w ciggu roku szkolnego zmiany barw klubowych, ktéra powoduje
zmiane szkoty, powinien na to uzyska¢ zgode rodzicow i dyrekcji szkoty.
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5.9. Zwolnienie zawodnikéw zawieszonych
Whioski zawodnikow ukaranych prawomocng karg zawieszenia natozong przed ztozeniem wniosku o
zwolnienie z klubu i niezwigzane z tym wnioskiem mogg by¢ rozpatrywane dopiero po odbyciu kary.

5.10. Potwierdzenie zmiany przynaleznosci klubowej

5.10.1. Po zmianie przynaleznosci klubowej zawodnik lub jego klub obowigzani sa do przedtozenia w terminie
7 dni  wlasciwemu Zarzgdowi Okregowemu PZM ( dla licencji Junior) lub BS i T ZG PZM (dla licencji
Senior) :
» zwolnienia zawodnika z poprzedniego klubu,
* potwierdzenia przyjecia w poczet nowego klubu
* licenciji sportowe;.

5.11. Postanowienia koncowe

Uczestnictwo zawodnikéw zrzeszonych w klubach sportowych wymaga posiadania przez ten klub
licencji. Aby uzyskac licencje klub powinien spetniac kryteria zawarte w ustawie o sporcie ,
~,REGULAMINIE PRZYZNAWANIA i POZBAWIANIA LICENCJI UPRAWNIAJACEJ DO UDZIALU WE
WSPOLZAWODNICTWIE  SPORTOWYM W  SPORCIE  SAMOCHODOWYM, SPORCIE
MOTOCYKLOWYM, SPORCIE KARTINGOWYM i SPORCIE ZUZLOWYM ( jednolity tekst wg stanu na
dzien 26.03.2011 r.) - Zat. Nr 3 oraz ,,REGULAMINIE PRZYZNAWANIA | POZBAWIANIA LICENCJI
ZAWODNIKA W SPORTACH MOTOROWYCH (jednolity tekst wg stanu na dzien 05.01.2012 r.)
Zatgcznik do uchwaty ZG PZM nr 1/2006 z dnia 08.04.2006 r. — Zat. Nr 1.
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Rozdziat 8
DYSCYPLINA W SPORCIE KARTINGOWYM

1.Zasady ogolne
1.1. Niniejsze przepisy obowigzujg w sporcie kartingowym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej i
stanowig zbidér postanowien regulujgcych sprawy dyscyplinarne klubéw kartingowych, dziataczy, sedziéw,
zawodnikéw i rodzicéw, opiekunéw prawnych zawodnikéw oraz mechanikéw.
1.2.Podstawowymi aktami prawnymi regulujgcymi dyscypline w sporcie kartingowym sg: ustawa o
sporcie, Regulamin Sportu Kartingowego, Regulamin Zawoddéw Kartingowych oraz inne przepisy PZM i
CIK-FIA.
1.3. W stosunku do oséb i instytucji, ktore nie podporzadkujg sie do wyzej wymienionych przepiséw mogg by¢
zastosowane sankcje dyscyplinarne.
1.4.Zawody w sportach motorowych mogg odbywac¢ sie wytgcznie na homologowanych przez PZM
torach statych posiadajgcych aktualng licencje PZM. W czasie zawoddéw zawodnicy korzystajg z toru
w  terminie okreslonym przez Regulamin Uzupetniajacy Zawoddéw, zatwierdzony przez GKSK lub
program minutowy zatwierdzony przez Sedziego Gtéwnego zawoddéw. Korzystanie z toru w innym
terminie wymaga zgody organizatora zawoddw.
1.6.Szkolenie zawodnikéw moze by¢ prowadzone wytgcznie przez osoby majgce uprawnienia trenera lub
instruktora sportu kartingowego, posiadajgcych aktualna licencje sedziego sportu kartingowego minimum
stopnia ,,P”.
1.7.Wykroczenia i incydenty.
Za wykroczenie uwaza sie:
1.7.1.Kazde naruszenie przepiséw wymienionych w pkt. 1.2.
1.7.2.Kazde naruszenie przepisow ustawy o bezpieczenstwie imprez masowych, naruszenie przepiséw
antydopingowych, antyalkoholowych i innych.
1.7.3.Kazde naruszenie statutu PZM oraz Regulaminie Sportu kartingowego i regulaminéw CIK — FIA.
1.7.4.Kazde naruszenie przepiséw Regulaminu Uzupetniajgcego Zawoddw.
1.7.5.Kazdy wystepek mogacy zaszkodzi¢ danej imprezie sportowej, organizacji sportowej lub dobru sportu
kartingowego w Polsce.
1.7.6.Kazde z wymienionych wykroczen popetnionych przez organizatoré4w zawoddéw, osoby urzedowe,
osoby funkcyjne, zawodnikdw Ilub mechanikbw moze pocigga¢ za sobg zastosowanie sankcji
dyscyplinarnych.

1.8. Incydenty.

1.8.1.Incydentem nazywa sie fakt albo serie faktow (opisanych w Rozdziale 2 RSK pkt 25) dotyczacych
zawodnika lub wielu zawodnikéw, ktére stwierdzit starter lub kitdre zostaty zgtoszone przez Sedzidow
Sportowych Starterowi.

1.8.2.Powinnoscig Startera jest podjecie decyzji o ukaraniu zawodnikéw, ktérzy spowodowali incydent. Taka
decyzje moze réwniez podjgé Starter na podstawie raportu lub wniosku Dyrektora zawodéw,
Sedziego Gtéwnego lub Sedziow Wirazowych. Zawodnik, ktéry spowodowat okreslony incydent nie
powinien opuszcza¢ toru bez zgody Sedziego Gtownego. Starter obowigzany jest zastosowa¢ kare
ostrzezenia, kare czasowg 10 sekund lub kare wykluczenia z wyscigu dla kazdego zawodnika, ktory
spowodowat incydent. W zaleznosci od wagi incydentu kara ta moze by¢ naktadana z narastajgcg
surowoscig lub z pominieciem tej gradacji. Przy umysinym spowodowaniu incydentu, Starter moze
wnioskowac do Sedziego Gtéwnego o wykluczenie zawodnika z zawodow.

1.8.3.Jesli incydent miat miejsce podczas serii treningébw oficjalnych, musi spowodowaé anulowanie trzech
najlepszych czaséw uzyskanych podczas okreslonej serii treningu.

1.8.4.W przypadku falstartu kazdy zawodnik obowigzkowo ukarany bedzie doliczeniem 10 sekund do czasu
przejazdu cafej trasy wyscigu.

1.8.5. Skrdcenie trasy wyscigu uzyskujac lepsze miejsce niz zawodnik miat przed skroceniem trasy lub w ten
sposoéb skracajgc dystans do zawodnikéw bedacych przed mim.

2. Kompetencje Komisji Kartingowych.

2.1.Rozpatrywanie i podejmowanie decyzji w sprawach naruszenia dyscypliny sportowej, stosunkow
miedzyludzkich etyki przez zawodnikéw, sedziéw, dziataczy, mechanikéw i kluby dziatajgce w sporcie
kartingowym nalezy do kompetencji Komisji Kartingowych PZM.

3. Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego rozpatruje:

3.1. Sprawy dyscyplinarne zawodnikow.

3.2. Sprawy dyscyplinarne mechanikow.

3.3. Sprawy dyscyplinarne dziataczy, cztonkéw GKSK i jej podkomisji, zespotéw oraz sedziow klasy ,O”, ,P” i
.,M”, odwotania od decyzji Sedziego Gtéwnego i Okregowych Komisji Sportu Kartingowego oraz
zawoddw ogolnopolskich i miedzynarodowych.
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3.4. Sprawy dyscyplinarne w stosunku do klub6éw, inne sprawy scedowane na nig przez Zarzad
Gtéwny Polskiego Zwigzku Motorowego, w tym miedzy innymi:
3.4.1.Nakfadanie kar za przewinienia sportowe i zatwierdzanie kar naktadanych w trybie obowigzujgcych
przepiséw sportowych w tym zawieszenie w prawach zawodnika, a takze dyskwalifikacja.

4. Okregowe Komisje Sportu Kartingowego rozpatruja:

4.1. Sprawy dyscyplinarne w stosunku do klubéw w Okregu

4.2. Sprawy zwigzane z postepowaniem zawodnikow w Okregu

4.3. Sprawy dyscyplinarne dziataczy w Okregu

4.4. Sprawy zwigzane z zawodami okregowymi, strefowymi i klubowymi,

5. Instytucje uprawnione do naktadania kar.

5.1. Kary i sankcje w zaleznosci od przewinienia moga by¢ naktadane przez:
5.1.1. Zarzad Gtéwny Polskiego Zwiazku Motorowego.
5.1.2. Gtéwng Komisje Sportu Kartingowego.
5.1.3. Okregowe Komisje Sportu Kartingowego.
5.1.4. Sedziego Gtéwnego Zawodow.
5.1.5. Dyrektora Zawodow.
5.1.6. Startera.

6. Rodzaje Kar.
6.1. W stosunku do zawodnikow, mechanikéw, dziataczy i klubéw stosuje sie nastepujagce kary z
uwzglednieniem narastajacej surowosci:

6.1.1. Ostrzezenie.

6.1.2. Nagana.

6.1.3. Wykluczenie z zawodoéw lub ich czesci.

6.1.4. Wykluczenie z klasyfikacji mistrzostw.

6.1.5. Zawieszenie ( w prawach zawodnika, sedziego, mechanika, dziatacza, licencji klubu).

6.1.6. Dyskwalifikacja — wnioskowanie do ZG PZM

6.1.7. Kara finansowa przewidziana w RZK na dany rok, ktéra moze by¢ réwniez stosowana tacznie z
innymi karami przewidzianymi w niniejszym Regulaminie Sportu Kartingowego.
Natozone kary finansowe musza by¢ wptacone do kasy organizatora zawoddéw w czasie ich trwania (
przed kolejnym wyjazdem na tor).

6.2. Kwoty z wyegzekwowanych kar finansowych natozonych przez GKSK, OKSK i Sedziego Gtéwnego
zwigkszaja planowany budzet GKSK lub OKSK.

6.3. W przypadkach szczegélnych okolicznosci tagodzacych GKSK lub OKSK ma prawo zawiesi¢ wykonanie

orzeczonej kary na czas ustalony wtasng uchwatg lub zmniejszy¢ jej wymiar.

6.4. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM prowadzi ewidencje natozonych kar.

6.5. Po uptywie 1 roku od zakonczenia kary zainteresowany moze zwréci¢ sie do GKSK o skreslenie tej kary z
ewidenciji.

6.6. PZM moze takze orzec ograniczenie praw lub przywilejéw sportowych grona oséb ( organizacji). Ponadto
w stosunku do klubdéw, zawodnikéw, mechanikéw oraz dziataczy mogag by¢ naktadane przez PZM kary
finansowe (grzywny). Wysokosé kar zamieszczana jest w Regulaminie Zawodow Kartingowych.

7. Rozpoczecie postepowania dyscyplinarnego
7.1. Podstawg do rozpoczecia postepowania dyscyplinarnego na zasadach ogéinych moze byc:
7.1.1. Protokét Sedziego Gtéwnego.
7.1.2. Sprawozdanie Obserwatora GKSK (OKSK).
7.1.3. Wniosek zainteresowanych stron.
7.1.4. Wniosek wtadz porzadkowych.
7.1.5. Pisemna informacja innych jednostek prawnych.
7.1.6. Pisemna informacja osoby fizycznej z petnym adresem i podpisem.
7.2. Komisja kartingowa moze réwniez podjg¢ postepowanie dyscyplinarne z urzedu.

8. Rozpatrywania roszczen cywilnych.

8.1.W sprawie roszczen cywilnych wyniklych na tle dziatalnosci w sporcie kartingowym, dziatacze i
zawodnicy mogg za obopdlnym porozumieniem stron wiodgcych spoér zwracac¢ sie do Komisji
Kartingowych, ktére majg obowigzek rozpatrzy¢ sprawe w ciggu 6 tygodni.

8.2. W przypadkach nie osiggniecia ugody, stronom przystuguje prawo dochodzenia roszczen na zasadach
ogoélnych w szczegdélnosci przed Trybunatem PZM jako sagdem polubownym.
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9. Prawo obrony.

9.1. Kara zawieszenia lub dyskwalifikacji nie moze by¢ natozona na dang osobe lub grono osdéb, ktérym nie
umozliwiono  uprzednio ztozenia ustnego lub pisemnego wyjadnienia i obrony przed stawianymi
zarzutami.

9.2. W przypadku braku ztozenia pisemnego lub ustnego wyjasnienia przez dana osobe lub grono oséb,
pomimo ze byly do tego zobowigzane przez organ prowadzacy postepowanie, wéwczas kara, o ktorej
mowa w pkt 6.1. moze by¢ natozona bez uzyskania wyjasnienia.

10. Wykluczenie.

10.1. Wykluczeniem z okreslonych zawoddéw lub ich czesci wolno kara¢ kazdego zawodnika, ktéry uznany
zostanie winnym niewtasciwego zachowania, nieuczciwego postepowania lub przekroczenia przepiséw.

10.3. Wykluczony z zawodoéw lub ich czesci moze by¢ rowniez zawodnik, ktory spowodowat incydent badz
tez z innych wzgledéw zagraza bezpieczenstwu pozostatych zawodnikéw lub otoczenia.

10.4. Orzeczenie kary wykluczenia moze mie¢ miejsce przed w czasie lub po zawodach. W kazdym
przypadku pocigga za sobg utrate wpisowego, ktdre pozostaje wtasnoscig organizatora zawodow.

10.5. Wykluczeniem 2z Kklasyfikacji mistrzostw wolno karaé zawodnika dopuszczajgcego sie przewinien
wymienionych w RSK i RZK.

10.6. Kazdy zaangazowany w danych zawodach Sedzia Sportowy, ktéry uznany zostanie winnym
niewtasciwego zachowania lub przekroczenia przepisow regulaminowych moze by¢ pozbawiony
petnionej funkcji. Orzeczenie pozbawienia petnionej funkcji w danych zawodach wydaje Sedzia Gtéwny
zawoddw.

10.7. Wykluczenie z zawodéw moze by¢é dokonane przez Sedziego Gtéwnego zawoddéw albo moze byc
orzeczone przez organa odwotawcze PZM (OKSK, GKSK, Trybunat PZM).

10.8. Wykluczenie z wyscigu moze by¢ dokonane przez Kierownika Wyscigu (Startera) albo moze byé
orzeczone przez organ nadzorujgcy zawody (Sedziego Gtdwnego)

10.9. Wykluczenie z klasyfikacji mistrzostw moze by¢ orzeczone tylko przez organa odwotawcze PZM.

Organami tymi sa:
Okregowa Komisja Sportu Kartingowego, Gtéwna Komisja Sportu Kartingowego oraz Trybunat Polskiego
Zwigzku Motorowego w zaleznosci od rangi zawodow.

11. Zawieszenie.

11.1. Zawieszeniem moze by¢ ukarany zawodnik, mechanik lub dziatacz za powazne wykroczenia.

11.2. Ukarany zawieszeniem zawodnik traci na okreslony czas prawo brania udziatu we wszystkich zawodach
krajowych i zagranicznych, a mechanik traci prawo wykonywania jakichkolwiek czynnosci naprawczych
i regulacyjnych kartow w czasie treningéw i zawodow.

11.3.Ukarany zawieszeniem dziatacz sportowy traci na okreslony czas prawo brania udziatu w organizaciji
zawodoOw i petnienie jakiejkolwiek funkciji.

11.4. Zawieszenie moze by¢ orzeczone na czas okreslony i moze rozciggac sie na podstawie orzeczenia na
wszystkie dyscypliny sportu motorowego lub ograniczy¢ do jednej lub kilku okreslonych dyscyplin.

11.5. Zawieszenie pocigga za sobg anulowanie zgtoszen na zawody majgce sie odbyC juz w okresie
zawieszenia, a przestane organizatorowi zawoddéw w okresie poprzedzajagcym natozenie kary.
Wykonanie orzeczenia moze by¢ zawieszone na okres do dwdch lat.

11.6. Kara zawieszenia moze by¢ orzeczona na czas okreslony w zawieszeniu.

12. Dyskwalifikacja

12.1. Dyskwalifikacja moze by¢ orzeczona tylko za wyjatkowo powazne wykroczenia. Do orzeczenia tej kary
upowazniony jest jedynie Zarzad Gtéwny Polskiego Zwigzku Motorowego na wniosek Gtéwnej Komisiji
Sportu Kartingowego. Zarzad Gtéwny PZM moze scedowac swoje uprawnienia na GKSK.

12.2. Zdyskwalifikowany traci na zawsze prawo brania udziatu w jakimkolwiek charakterze we wszystkich
dyscyplinach sportu motorowego, o ile orzeczenie nie bedzie ogranicza¢ dyskwalifikacji do sportu
kartingowego.

12.3. Dyskwalifikacja zawodnika anuluje wszystkie wyniki uzyskane wczesniej przez osobe zdyskwalifikowang
i powoduje utrate optat wpisowych.

13. Skutki zawieszenia i dyskwalifikaciji

13.1. Dyskwalifikacja zawodnika w swoich skutkach rozcigga sie zawsze na tereny wszystkich federaciji
narodowych zrzeszonych w CIK-FIA i nie moze by¢ ograniczona do terytorium witasnego kraju.

13.2. Decyzja o zawieszeniu miedzynarodowym musi by¢ natychmiast przestana do Sekretariatu CIK- FIA w
celu poinformowania wszystkich federacji zrzeszonych w CIK-FIA.

13.3 Dyskwalifikacja moze obejmowac wszystkie dyscypliny sportéw motorowych lub tylko jedng z nich.

13.4. Na mocy wydanego orzeczenia o zawieszeniu lub dyskwalifikacji zawodnika PZM pozbawia go licencji.
Zawodnik zobowigzany jest do natychmiastowego zwrdcenia licencji temu organowi, ktory te licencje
wydat. Okres ewentualnego op6znienia w oddaniu licencji dodaje sie do okresu zawieszenia a w
przypadku dyskwalifikacji przekresdla mozliwos¢ jej odwotania.
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13.5. Kazdy zawodnik, ktéry zostat zawieszony lub zdyskwalifikowany w wyniku wykroczen podczas trwania
zawodow traci wszystkie prawa do jakiejkolwiek nagrody przyznanej na danych zawodach.

13.6. Skutki, o ktérych mowa pociagajg za sobg zmiany klasyfikacji oraz w przyznaniu nagréd - w zwigzku z
czym PZM przekazujgc poprzez swoje wiladze sportowe kare zawieszenia lub dyskwalifikacji
zawiadamia kazdego organizatora zawodéw o zmianach, ktére w zwigzku z tym zachodzg na liscie
wynikow.

14. Odwotanie zawieszenia lub dyskwalifikacji.
14.1.GKSK ma prawo odwotaé zawieszenie na okres pozostajacy zawodnikowi lub mechanikowi do
odbycia kary, jak rowniez ma prawo wnioskowac¢ do ZG PZM odwotaniu dyskwalifikacji.

15. Wydanie orzeczenia.

15.1. Orzeczenia GKSK musza by¢ wydane na pismie w terminie 14 dni od daty podjecia decyzji.

15.2. Decyzje GKSK podjete w zakresie jej uprawnien sg wigzgce. Odwotania od tych decyzji moga byé
wnoszone wytagcznie do Trybunatu Zwigzku — co nie wstrzymuje ich realizacji. Odwotanie moze byc¢
wniesione, za posrednictwem GKSK w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji, o czym nalezy
pouczy¢ zainteresowanych.

16. Ogloszenie kar.

16.1. Polski Zwigzek Motorowy ma prawo opublikowania natozonych kar z podaniem nazwisk i innych
informacji zwigzanych z postepowaniem dyscyplinarnym. Zadna 2z wymienionych oséb, ktdra jest
umieszczona w takim ogtoszeniu pod rygorem dyskwalifikacji nie moze wystepowaé na droge sagdowg
przeciw PZM lub tez przeciw osobom ktére opublikowaty takie ogtoszenie.

17. Odwotanie od natlozonych Kkar.

17.1. Od decyzji OKSK przystuguje prawo odwotania do GKSK w nie przekraczalnym terminie 14 dni od daty
wystawienia pisemnego orzeczenia OKSK. Od decyzji GKSK przystuguje prawo odwotania do
Trybunatu Polskiego Zwigzku Motorowego, co nie wstrzymuje ich realizacji. Odwotanie moze byé
whniesione, za posrednictwem GKSK w nie przekraczalnym terminie 14 dni od daty otrzymania decyz;ji.
Do odwotania powinna by¢ dotgczona kaucja w wysokosci ustalonej odpowiednio w RSK, RZK lub w
Komunikacie GKSK na dany rok lub innych przepisach PZM albo organizacji miedzynarodowych.

18. Podjecie decyzji w trybie nadzoru.

18.1. Jezeli GKSK przy rozpatrywaniu odwotania stwierdzi nieprawidtowos$¢ natury formalnej w orzeczeniu
OKSK, zwréci sprawe do ponownego rozpatrzenia.
W przypadku nie zatatwienia sprawy przez OKSK w terminie 14 dni, GKSK podejmuje decyzje w trybie
nadzoru.

19. Forma i tryb skladania odwotan od decyzji Sedziego Gtéwnego

19.1. Odwotanie musi by¢ przediozone danemu organowi odwotawczemu tylko na pismie z
wiasnorecznym podpisem odwotujgcego sie zawodnika.

19.2. Odwotania moga by¢ kierowane tylko do wiasciwego organu odwotawczego (OKSK lub GKSK) w
zaleznosci od rangi zawodow. Odwotania moga by¢ sktadane przez zainteresowanego do tych
instancji na dowolnie obranej drodze (osobiscie lub pocztg, decyduje data stempla pocztowego
lub pocztg elektroniczng), wyjatek stanowig odwotania do Trybunatu Arbitrazowego przy Polskim
Komitecie Olimpijskim, ktére nalezy przestac¢ za posrednictwem PZM.

20.Tryb postepowania.
20.1. OKSK jako wiadza odwotawcza pierwszej instancji, po otrzymaniu odwotania, wyznacza termin
posiedzenia.
Zainteresowany zawodnik musi by¢ powiadomiony o posiedzeniu OKSK, co najmniej na 7 dni przed
jego terminem.
20.2. GKSK - po otrzymaniu odwotania decyduje o terminie zwotania posiedzenia i wydaje w razie potrzeby
dyspozycje odnosnie przygotowania materiatdw. Zainteresowany zawodnik musi by¢ zawiadomiony
0 posiedzeniu GKSK co najmniej na 7 dni przed jego terminem.
20.3. Ze skfadu osobowego organéw odwotawczych wykluczeni sa;
cztonkowie OKSK, GKSK, ktorzy w danych zawodach byli zawodnikami lub petnili funkcje, a orzeczenie
ma ich dotyczy¢.
20.3.1. Wszystkie osoby, ktére uczestniczyty juz w rozstrzyganiu protestu, od ktérego jest odwotanie.
20.3.2.0s0by, ktdre uczestniczyty bezposrednio lub posrednio w danej sprawie.
20.4. Zainteresowane strony majg prawo zgfoszenia i zadania przestuchania swiadkéw. Ewentualna
nieobecnosc¢ zainteresowanych jak i Swiadkdéw nie wstrzymuje toku postepowania proceduralnego.
20.5. Orzeczenie organéw odwotawczych zapadajg zwyklg wiekszoscig gtoséw. W przypadku réwnosci
gtoséw decyduje gtos  przewodniczgcego. Orzeczenia sg wazne tylko wtedy, gdy na posiedzeniu
obecnych jest ponad 50% upowaznionych do podjecia decyzji cztonkéw OKSK lub GKSK.
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20.6. W przypadku niemoznosci spetnienia wymogu zawartego w Rozdz. 8 pkt. 20.5 GKSK lub OKSK
powinien wyznaczy¢ skfad kompletu orzekajgcego.

21.0rzeczenie.

21.1. Orzeczenie danego organu odwotawczego powinno byé wydane w ciggu maksimum 30 dni od daty
ogtoszenia prowizorycznych wynikéw danych zawodéw.

21.2.0rzeczenie moze anulowa¢ lub podtrzymac¢ decyzje, przeciw kiorej ztozone zostato odwotanie lub
tez zwiekszy¢ wzglednie zmniejszy¢é wymienione sankcje. Orzeczenie nie moze jednak zarzadzic¢
powtérzenia danych zawodow.

21.3. Wydajac orzeczenie w sprawie odwotania, organ odwotawczy powinien réwniez wyda¢ decyzje, co
do zwrotu lub zatrzymania kaucji lub jej czesci i ustalic w razie potrzeby wysokos¢ wyniktych kosztéw,
decydujgc rownoczesnie czy bedg one pokryte przez odwotujgcego sie, czy przez GKSK/OKSK w
catosci lub czesciowo.

21.4. GKSK/OKSK ma prawo ogtosi¢ orzeczenie w sprawie odwotfania z wymienieniem stron. Zadna z oséb
wymieniona w takim komunikacie pod rygorem dyskwalifikacji nie moze wszczyna¢ postepowania
sgdowego przeciw GKSK/OKSK lub tez przeciw osobom, ktére dany komunikat opublikowaty.

22. Organy odwotawcze

22.1. PZM poprzez swoj Trybunat stanowi dla posiadaczy licencji PZM najwyzszg instancje upowazniong do
wydawania  orzeczen ostatecznych we wszystkich kwestiach spornych dotyczacych sportu
kartingowego, zaistniatych na terytorium Polski.

22.2.W kazdym sporze, w ktérym uczestniczy posiadacz zagranicznej licencji lub osoba oficjalna posiadajaca
zagraniczne obywatelstwo, Trybunat PZM stanowi instancje, ktérej orzeczenia podlegajg odwotaniu do
Trybunatu Arbitrazowego przy Polskim Komitecie Olimpijskim. Odwotanie nalezy skfada¢ wytgcznie
poprzez PZM, kt6ry nie moze odmoéwié zgody na przekazanie odwotania.

22.3. GKSK PZM stanowi dla swoich zawodnikéw organ odwotawczy, ktérego orzeczenia podlegajg
odwotaniu do Trybunalu PZM. Zadaniem GKSK jest wydawanie orzeczeh we wszystkich kwestiach
spornych zaistniatych na terenie kraju, a dotyczacych krajowego sportu kartingowego lub tez
poszczegolnych zawoddw kartingowych grupy Il lub IV zatwierdzonych przez GKSK.

22.4.0KSK PZM jest organem odwotawczym dla zawodnikéw krajowych rozstrzygajgcym w pierwszej
instancji spory wynikte podczas zawoddw grupy Il lub IV zatwierdzonych przez OKSK. Orzeczenie
OKSK podlega odwotaniu do GKSK.

23. Przekazywanie orzeczen GKSK dotyczacych spraw dyscyplinarnych
23.1.0rzeczenia Gtéwnej Komisji Sportu Kartingowego przekazywane bedg zainteresowanym stronom na
pismie wystosowanym przez Biuro Sportu i Turystyki Zarzadu Gtownego Polskiego Zwigzku
Motorowego.
23.2.0dmowa przyjecia orzeczenia nie wstrzymuje egzekwowania natozonej kary dyscyplinarne;.
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Rozdziat 9

SEDZIOWIE | DZIALACZE SPORTU KARTINGOWEGO

1. Zatozenia ogdlne

1. Dziatacze
1.1. Zgodnie ze Statutem Polskiego Zwigzku Motorowego prace spoteczne realizowane przez dziataczy

spotecznych stanowig podstawe dziatalnosci w dziedzinie sportu kartingowego w Polsce.
1 2. Dziatacz spoteczny sportu kartingowego dba o poziom sportowy, etyczny i honor organizacji PZM i
polskiego sportu.

1.3. Dziatacz spoteczny bierze udziat w pracy klubéw kartingowych i Uczniowskich Klubéw
Sportowych, przy czym za swojg prace i zuzyty czas nie pobiera regularnie ustalonej
rekompensaty finansowej. Tylko czas i praca
osobista moze by¢ przedmiotem nieodptatnych swiadczen na rzecz organizacji sportowej. Osoby
pobierajgce optate statg lub okresowg (czesciowa) nie majg statutu dziatacza spotecznego

Dziatacz nie jest zobowigzany do ponoszenia kosztéw w zwigzku z praca, jakg wykonuje spotecznie
Dziatacz moze otrzymac nagrody i wyréznienia za wktad pracy, przy czym ma to charakter uznaniowy
kolektywow nadzorujgcych (oceniajagcych) .

Dziatacze majg pierwszenstwo w wyrdznieniach honorowych.

Dziatacz, ktéremu powierzono okreslong funkcje w dziedzinie organizacji sportu Kartingowego i ktory
funkcje te przyjat, ponosi z tego tytutu petng odpowiedzialnosé. Moralnie i materialnie zobowigzany jest
do przestrzegania ustalonych i obowigzujgcych w danej dziedzinie praw, przepiséw, kodeksow i regula-
mindéw pod rygorem odpowiedzialnosci dyscyplinarnej, cywilnej lub karnej.
1.8. Trenerem i instruktorem sportu kartingowego moga by¢ osoby spetniajgce kryteria zawarte w ustawie o
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sporcie uchwale Zarzadu Gtéwnego PZM oraz ,Regulaminie przyznawania i pozbawiania licenciji
trenera lub instruktora w sportach motorowych” stanowigcym zatgcznik do tej uchwaty” (zatgcznik Nr 4
RSK).

1.9. Dziatacz spoteczny nie moze bra¢ udziatu w zawodach niedozwolonych ( Rozdziat 1 pkt 14 ) pod grozbg
kary wynikajacej z przepiséw CIK-FIA i niniejszego RSK

2. Sedziowie Sportu Kartingowego

2.1. Sedzig Sportu Kartingowego moze by¢ aktywny czionek klubu motorowego lub Uczniowskiego Klubu
Sportowego  zrzeszonego w PZM, ktéry spetnia warunki okreslone w ustawie o sporcie oraz
regulaminach Polskiego Zwigzku Motorowego.

2.2. Sedzia Sportu Kartingowego jest dziataczem sportowym, kitbry za swojg prace moze otrzymywac
wynagrodzenie.

2.3. Sedzia powinien by¢ bezstronny i sumienny, dziata¢ zawsze dla dobra sportu kartingowego.

2.4. Obowigzkiem sedziego jest zna¢ RSK i inne regulaminy obowigzujace w tym sporcie i w sposob nalezyty
je interpretowac.

2.5. Sedzia za swojg dziatalno$¢ sportowa odpowiada przed wtadzg nadajgcy licencje i wydajgcg zezwolenie
na zawody, w ktérych petni funkcje.

2.6. Osoba, ktora petni jakgkolwiek funkcje w danych zawodach nie ma prawa bra¢ réwnoczes$nie udziatu w
tych zawodach i odwrotnie - pod karg odwotania z petnionej funkcji na zawodach i zawieszenia w
czynnosciach Sedziego Sportu Kartingowego.

2.7. Sedzia nie moze bra¢ udziatu w zawodach niedozwolonych ( Rozdziat 1 pkt 14 ) pod grozbag kary
wynikajacej z przepisow CIK-FIA i niniejszego RSK.

3. Klasyfikacja Sedziow i ich uprawnienia.

Ustala sie trzy stopnie sedziéw licencjonowanych sportu kartingowego ,M”, ,P"i ,O".

3.1. Sedzia stopnia ,M” i ,P” posiada uprawnienia do samodzielnego petnienia wszystkich funkcji na zawo-
dach Grupy I, Ill, IV, V oraz niektére funkcje w zawodach Grupy I.

3.2. Sedzia stopnia okregowej ,O" posiada uprawnienia do samodzielnego petnienia wszystkich funkcji na
zawodach grupy lll, IV i V oraz funkcje pomocnicze na zawodach grupy Ili I.

4. Licencje Sedziow
4.1. Dokumentem uprawniajgcym do sedziowania zawodéw kartingowych jest ,licencja sedziego”
odpowiedniego stopnia.
4.2. PZM przyznaje, odmawia przyznania i pozbawia licencji Sedziego Sportowego w dyscyplinie sportu
kartingowego.
4.3. Licencja Sedziego Sportowego moze by¢ przyznawana na czas oznaczony na zgdanie osoby ubiegajace;
sie 0 przyznanie licencji.
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4.4. Osoba ubiegajaca sie o przyznanie licencji Sedziego Sportowego skiada w PZM pisemny wniosek
zawierajgcy: imie i nazwisko, date i miejsce urodzenia oraz adres zamieszkania wnioskodawcy, a
ponadto:

4.4.1. Okreslenie dyscypliny sportu w jakiej wnioskodawca zamierza petni¢ funkcje

Sedziego Sportowego.

4.4.2. Okreslenie okresu, w przypadku, o ktérym mowa w pkt. 4.3.

4.4.3. Date sporzgdzenia wniosku i podpis wnioskodawcy.

4.5. Do wniosku o ktorym mowa w pkt. 3.2 powinny by¢ dotgczone:

4.5.1. Oswiadczenie o posiadaniu petnej zdolnosci do czynnosci prawnych .

4.5.2. Oswiadczenie o korzystaniu w petni z praw publicznych.

4.5.3. Zaswiadczenie wiasciwych organdéw PZM stwierdzajgcych uczestnictwo w szkoleniu na Sedziego

Sportowego.

4.5.4. Zaswiadczenie lekarza medycyny sportowej o stanie zdrowia umozliwiajgcym wykonywanie funkcji se-
dziego sportowego.

4.5.5. Zobowigzanie do uczestnictwa w szkoleniu i podnoszeniu kwalifikacji sedziowskich, organizowanych
przez PZM.

4.5.6. Zobowigzanie do wykonywania przewidzianych w regulaminach sportowych obowigzkéw Sedziego
Sportowego. PZM przyznaje licencje Sedziego Sportowego w drodze decyzji administracyjne;j.

4.6. Do wniosku o ktérym mowa w pkt. 3.1 powinny by¢ dotgczone:

4.6.1. Wnioski i oswiadczenia ppkt. 4.5.1 do 4.5.6

4.6.2. Ksigzeczka pracy sedziego sportu kartingowego stopnia ,0”

4.6. Licencje stopnia ,0” wydajg Zarzady Okregowe PZM dziataczom, ktérzy ukoncza z wynikiem
pozytywnym szkolenie Sedziéw Sportu Kartingowego organizowane przez OKSK PZM oraz wykazg sie
aktywnoscia przy organizacji zawodow kartingowych.

4.7. Licencje stopnia ,P”. wydaje Biuro Sportu i Turystyki Zarzad Gtéwnego Polskiego Zwigzku Motorowego
na wniosek OKSK PZM, sedziom posiadajgcym licencje stopnia ,O” przez okres co najmniej 3 lat,
sprawdzonym w organizacji zawodéw kartingowych, a ponadto spetniajgcym dodatkowe warunki.
Posiadajg minimum $rednie wyksztatcenie. Jako sedziowie stopnia ,O” byli, co najmniej dwa razy
Sedzig Gtownym ( réwniez asystentem sedziego gtéwnego) i co najmniej trzy razy Kierownikiem lub
Dyrektorem zawodéw lub Starterem ( rowniez asystentem startera), w zawodach co najmniej Il grupy,
uzyskali pozytywnag ocene komisji kwalifikacyjnej oraz zaliczyli test weryfikacyjny zatwierdzony przez
GKSK PZM.

4.8. Licencje stopnia ,M” wydaje Biuro Sportu i Turystyki Zarzgdu Gtéwnego Polskiego Zwigzku Motorowego
na wniosek GKSK, sedziom posiadajgcym licencje stopnia ,P” przez okres co najmniej 3 lat
sprawdzonym w organizacji zawoddw kartingowych, a ponadto spetniajgcym dodatkowe warunki.
Posiadajg minimum $rednie wyksztalcenie. Jako sedziowie stopnia ,P” byli, co najmniej dwa razy
Sedzig Gtéwnym ( réwniez asystentem sedziego gtéwnego) i co najmniej trzy razy Kierownikiem lub
Dyrektorem zawodow lub Starterem ( rébwniez asystentem startera), w zawodach co najmniej 1l grupy,

uzyskali pozytywng ocene komisji kwalifikacyjnej oraz zaliczyli test weryfikacyjny zatwierdzony przez
GKSK PZM.

4.9. Licencja powinna zawierac:

4.9.1. Imie i nazwisko, date urodzenia

4.9.2. Numer licencji.

4.9.3. Stopien licenc;ji

4.9.3. Dyscypline sportu, w ktérej uprawniony moze petnic¢ funkcje Sedziego Sportowego.

4.9.4. Okres waznosci licencji w przypadku, o ktérym mowa w pkt. 4.3.

4.9.5. Data wydania licencji.

4.9.6. Numer polisy ubezpieczenia.

4.10. Licencja powinna by¢ opatrzona zdjeciem i podpisem Sedziego Sportowego pieczecia PZM oraz podpi-
sem o0soby upowaznionej w tym Zwigzku do wydania licenciji.

4.11. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM moze odméwi¢ przyznania licencji Sedziego Sportowego, jezeli
wnioskodawca nie spetnit warunkéw okreslonych w pkt. 4.6, 4.7 i 4.8, a braki formalne we wniosku nie
zostaty usuniete mimo wezwania w oznaczonym terminie.

4.12. Licencje Sedziego Sportowego nie moze uzyskac osoba ktdra petnigc te funkcje zostata przez wtasciwy
organ PZM pozbawiona licencji z przyczyn okreslonych w pkt. 5 w okresie dwoch lat od daty wydania
tej decyz;ji.

4.13. Odmowa wydania licencji wymaga uzasadnienia.

5. Pozbawienie licencji Sedziego Sportowego

5.1. GKSK PZM pozbawia w drodze decyzji administracyjnej Sedziego Sportowego licencji w razie:

5.1.1. Utraty lub ograniczenia zdolnosci do czynnosci prawnych, albo utraty praw publicznych lub ograniczenia
korzystania z tych praw, stwierdzonych prawomocnym orzeczeniem sadowym.
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5.1.2. Utraty zdrowia uniemozliwiajgcej wykonywanie obowigzkéw Sedziego Sportowego potwierdzone;j
orzeczeniem lekarza medycyny sportowej.

5.1.3. Popetnienia przez Sedziego Sportowego czyndéw zagrozonych w regulaminie dyscyplinarnym PZM kara
dyskwalifikacji w najwyzszym wymiarze lub kara skreslenia z listy Sedziow Sportowych.

5.2. GKSK PZM moze pozbawi¢ Sedziego Sportowego licencji réwniez w razie:

5.2.1. Odmowy lub zaprzestania uczestnictwa w procesie szkolenia i podnoszenia kwalifikacji Sedziowskich.

5.2.2. Naruszenie innych podstawowych obowigzkéw Sedziego Sportowego

5.3. Pozbawienie Sedziego Sportowego licencji wymaga uzasadnienia.

5.4. Osoba ubiegajaca sie ponownie o przyznanie licencji Sedziego Sportowego dotgcza do wniosku, oprécz
dokumentéw wymienionych w pkt. 4.4. oswiadczenie, ze nie zostata pozbawiona licencji z przyczyn, o
ktérych mowa w pkt. 5.

5.5 W sprawach odmowy przyznania lub pozbawienia licencji, od decyzji Gtdwnej Komisji przystuguje
odwotanie do Trybunatu Polskiego Zwigzku Motorowego. Od orzeczenia Trybunatu przystuguje skarga do
wojew0dzkiego sadu administracyjnego.

5.6. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM prowadzi ewidencje przyznanych licencji Sedziego Sportowego.

5.7. Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM prowadzi odrebng ewidencje prowadzonych decyzji o odmowie
przyznania i o pozbawieniu licencji Sedziego Sportowego, przechowuje dokumentacje tych spraw i
dokumentow, o ktérych mowa w pkt. 5.1.15.2.

6. Organ Sedziowski
Organem sedziowskim w zawodach jest Sedzia Gtowny sprawujgcy role nadzorczg i pozostali sedziowie
wyznaczeni w regulaminie zawodow. Sedzia Gtowny jest odpowiedzialny przed wtadzg wyznaczajgcg go
za prawidtowy i zgodny z obowigzujacymi regulaminami przebieg zawodow

6.1. Obowigzki Sedziego Gtéwnego oraz innych oséb funkcyjnych na zawodach okreslone sg w Rozdziale 10
RSK.

7. Sprawozdanie z zawodow.

7.1. Po zakonhczeniu zawodbéw Sedzia Gtéwny ma obowigzek ztozenia sprawozdania z tych zawodéw
(wypetnienie formularza)

7.2. W sprawozdaniu bezwzglednie nalezy poda¢ dane statystyczne zawoddéw oraz koniecznie szczegétowo
opisac ich przebieg.(takze moze byc¢ dotgczony dodatkowy zatgcznik) :

7.2.1. Zaistniate wypadki i ich konsekwencje.

7.2.2. Sktadane protesty i podjete decyzje (komunikaty zawoddw).

7.2.3. Atmosfere zawoddéw (zainteresowanie wtadz lokalnych i dziataczy, w tym réwniez przedstawicieli szkol-
nictwa).

7.2.4. Zainteresowanie publicznosci (mtodziezy) .

7.3. Sprawozdanie z zawodow mistrzowskich wraz z zatgcznikami organizator zawoddéw zobowigzany jest
przesta¢ do organéw PZM w terminie okreslonym przez Regulamin Zawodow Kartingowych na dany rok.

8. Postanowienia koncowe

8.1. Sedzia Sportowy po otrzymaniu powiadomienia o wyznaczeniu go do petnienia funkcji na zawodach ma
obowigzek w ciggu 3 dni potwierdzi¢ przyjecie funkcji i powiadomi¢ organ typujacy oraz organizatora.

8.2. Sedzia wyznaczony na zawody powinien otrzymaé zawiadomienie od organizatora zawodéw, w ktérym
musi by¢ podane miejsce zawoddw oraz data i miejsce zakwaterowania, jak rowniez program zawodow.

8.3. Woyznaczony sedzia ma obowigzek przybycia przed zawodami w celu dokiadnego zapoznania sie z
przygotowaniem zawoddw.

8.4. W razie niemoznosci przybycia na zawody ze wzgledéw losowych lub innych waznych powodéw
obowigzany jest powiadomi¢ o tym organizatora zawodéw.

8.5. Przyjecie przez sedziego funkgji i nie wypetnienie jej (nie przybycie na zawody),spowoduje zastosowanie
odpowiednich sankcji dyscyplinarnych.

8.6. Sedziowie petnigcy funkcje na zawodach kartingowych powinni pozostaé na miejscu zawodéw do czasu

ogtoszenia ostatecznych wynikéw (rozdania nagréd).

8.7. Sprawozdania Sedziego Gtéwnego sg na biezaco analizowane przez Komisje Kartingowe. W przypadku
stwierdzenia niedoktadnosci sprawozdania  lub nieprawidiowosci ocen, Sedzia Gtéwny ponosi
konsekwencje regulaminowe, do zawieszenia w czynnosciach sedziego wigcznie.

8.8. Szkolenie Sedzidw powinien prowadzi¢ klub, organizator zawoddw, przy Scistej wspotpracy z OKSK, PZM
i GKSK PZM..

8.9. GKSK PZM i OKSK PZM majg obowigzek organizowac¢ corocznie seminaria szkoleniowe dla sedziow
zakonczone testem lub egzaminem ze znajomosci obowigzujacych przepisow.

8.10 Warunkiem przedtuzenia licencji na nastepny rok kalendarzowy jest ztozenie licencji i ksigzeczki pracy
sedziego sportowego w terminie podanym w Komunikacie GKSK.

8.11. Funkcje kierownicze wyznaczane przez GKSK na zawody Kalendarza Centralnego mogg petnic¢
sedziowie stopnia ,M” i ,P”, ktérzy w corocznym seminarium szkoleniowym zaliczyli pozytywnie testy
egzaminacyjne w co najmniej .
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Rozdziat 10

OBOWIAZKI | UPRAWNIENIA OSOB FUNKCYJNYCH NA
ZAWODACH

1. Obserwator Komisji Sportu Kartingowego

1.1. Obserwator jest oficjalnym przedstawicielem delegujgcej go Komisji Kartingowej — czionkiem tej
komisji. Ponadto moze dziata¢ w granicach specjalnego petnomocnictwa Komisji Kartingowe;.

1.2. Obserwator Komisji Kartingowej ma prawo swobodnego poruszania sie po terenie zawodow oraz
wstepu do wszystkich komérek organizacyjnych zawodow.

1.3. Obserwator nie moze petni¢ zadnej funkcji urzedowej oraz nie moze by¢ przedstawicielem zawodnikéw
w danych zawodach.

1.4. Uwagi dotyczace organizacji i strony sportowej zawoddéw obserwator powinien sktada¢ Sedziemu

Gtéwnemu i Dyrektorowi zawoddw.

Obserwator stuzy gtosem doradczym organizatorowi zawodow.

Obserwator zobowigzany jest ztozy¢ Komisji Kartingowej, ktéra deleguje go na zawody, pisemne

sprawozdanie oraz ocene zawodow wraz z wnioskami.

Obserwator dokonuje réwniez oceny pracy sedziéw na zawodach.

Obserwator odpowiada za swoja dziatalnos¢ przed delegujaca go Komisjg Kartingowa.

— ks

— ks
o N

2. Sedzia Gléwny
2.1. Organem sedziowskim na zawodach jest Sedzia Gtowny i Asystent Sedziego Gtdwnego sprawujgcy w
zawodach wifadze nadzorcza. Sedzia Gtowny jest odpowiedzialny przed wtadzg wyznaczajgcg go za
prawidtowy i zgodny z obowigzujgcymi regulaminami przebieg zawoddw.

2.2. Obowiazki i kompetencje Sedziego Gtownego:

2.2.1. Sprawdzenie dokumentéw zgtoszonych do zawodéw zawodnikéw, a w szczegolnosci: waznos¢ licencji
sportowej, certyfikaty, polise ubezpieczeniowg od Nastepstw Nieszczesliwych Wypadkdéw (NNW), karte
zdrowia zawodnika z aktualnym i pozytywnym wpisem badania lekarskiego przez lekarza medycyny
sportowej lub posiadajgcego uprawnienia medycyny sportowej nadane przez Polskie Towarzystwo
Medycyny Sportowej Sprawdzenie przed zawodami czy zawodnik, ktéry w poprzednich zawodach ulegt
kontuzji i miat zalecenie lekarza zawoddw poddania sie badaniom lekarskim, takim badaniom sie
poddat.

2.2.2. Sprawdzenie posiadania przez organizatora polisy ubezpieczeniowej od odpowiedzialnosci cywilnej
(OC). Organizator jest obowigzany przedstawi¢ na zawodach polise ubezpieczeniowag Ilub
potwierdzenie, ze impreza zostata zgtoszona do ubezpieczenia i wniesiona w wymaganej wysokosci
optata za zgtoszong ilo$¢ zawodnikéw do treningu i zawodow.

Sprawdzenie polisy ubezpieczeniowej NNW oséb petnigcych funkcje na zawodach, ktére nie posiadajg
licenciji.

2.2.3. Sprawdzenie posiadania przez organizatora aktualnej licenciji toru oraz protokotu inspekciji toru, a takze
zalecen zawartych w tym protokole.

2.2.4. Dokonanie wspélnie z Dyrektorem zawoddw odbioru trasy wyscigéw i catego obiektu ze szczegbinym
uwzglednieniem bezpieczenstwa zawodnikéw i publicznosci. W razie dostrzezenia uchybien wydanie
zalecen organizatorowi do natychmiastowego usuniecia przed rozpoczeciem treningu
zapoznawczego. Po zakohczeniu treningu zapoznawczego zmiany w uksztattowaniu trasy sa
niedopuszczalne.

2.2.5. Sprawdzenie czy lista startowa jest sporzgdzona prawidtowo oraz czy wszyscy zgtoszeni zawodnicy
zostali dopuszczeni do zawodow przez Komisje Techniczna.

2.2.6. Sprawdzenie czy w czasie treningéw i zawoddéw w miejscach wyznaczonych znajduje sie stuzba
medyczna oraz inne stuzby np. straz pozarna, stuzby porzgdkowe itp.

2.2.7. Zwracanie uwagi na terminowe realizowanie programu zawoddw.

2.2.8. Zwracanie uwagi, czy osoby funkcyjne znajdujg sie na wyznaczonych stanowiskach i czy wtasciwie
spetniajg powierzone funkcje, jesli nie, nalezy natychmiast interweniowa¢ u Dyrektora zawodéw, ktory
musi usprawni¢ dziatanie tych oséb.

2.2.9. Zwracanie uwagi, czy w czasie trwania biegu i na starcie zawodnicy sg przepisowo ubrani w razie

stwierdzenia uchybien zawodnicy ci nie mogg by¢ dopuszczeni do wyscigu.

2.2.10.W czasie trwania wyscigu baczne obserwowanie trasy oraz czy Starter i inne osoby funkcyjne

wilasciwie uzywajg chorggiewek sygnalizacyjno-ostrzegawczych. W razie niewtasciwego reagowania,
szczegoblnie w odniesieniu do nie sportowego zachowania sie zawodnikéw na trasie i powstawania
sytuacji niebezpiecznych — udziela Dyrektorowi i Starterowi wskazéwek i zalecen. W razie
niestosowania sie Dyrektora do tych zalecen, podejmuje dalsze dziatania.

W takich przypadkach, gdy delegowany jest na zawody Obserwator Komisji Kartingowej, nalezy ten
problem przedyskutowac z jego udziatem.
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2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.
2.2.17.

2.2.19.

2.2.19.

3.1.

—_
N L

3.1.38.

3.1.4.

3.1.5

3.1.6.

W razie kolizji lub wypadku dopilnowanie zbadania przez lekarza zawodnikéw i tylko w oparciu o jego
zgode zawodnicy biorgcy udziat w kolizji mogg by¢ dopuszczeni do kontynuowania wyscigow (fakt ten
musi by¢ odnotowany w dokumentach zawoddéw, wydane stosowne oswiadczenie lekarskie, lub
odnotowany w ksigzeczce sportowo-lekarskiej zawodnika).

Podejmowanie wspdlne ze Starterem decyzji przerwania i powtdérzenia biegu, jak rowniez decyzji o
zaistnieniu ,sity wyzszej” powodujgcej przerwanie lub catkowite odwotanie z tego powodu zawodow.
Z wyprzedzeniem zwraca¢ uwage organizatorom, azeby zawodnicy konczacy bieg pozostawili swoje
karty w Zamknietym Parku Maszyn i od tej chwili, zeby nie byty przy nich wykonywane zadne
czynnosci, az do zwolnienia sprzetu przez Kierownika Komisji Technicznej i Dyrektora zawodow.
Uczestniczenie wraz z Dyrektorem zawodéw i Lekarzem zawoddw podczas badania
antyalkoholowego i antydopingowego zawodnikéw.
W przypadkach, gdy na zawody nie stawi sie ktéry$ z wyznaczonych Sedziéw lub zawodnicy w ktorejs
z kategorii ujetych w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawodéw — ma prawo do zmiany obsady
sedziowskiej oraz programu minutowego zawoddw.
Zatwierdzanie wynikéw oficjalnych zawodow.

Naktadanie kar na organizatora zawoddéw, zawodnikdéw, mechanikéw oraz oséb funkcyjnych
przewidzianych w Rozdziale 8 RSK i RZK na dany rok.
Wydawanie odpowiednich zalecen dotyczgcych usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci
w przygotowaniu obiektu do zawodow, nie wykonaniu zalecen Inspektora Zespotu Toréw i Tras PZM,
(zawartych w Raporcie z homologacji/inspekcji kontrolnej toru) braku odpowiedniego zabezpieczenia
medycznego, ochrony srodowiska naturalnego itp. W takich przypadkach ma obowigzek wstrzymaé
zawody do chwili usuniecia nieprawidtowosci i natozy¢ na organizatora kar przewidzianych w
Rozdziale 8 RSK i RZK na dany rok.

W uzasadnionych przysadkach Sedzia Gtéwny moze zmieni¢ decyzje startera dotyczgcg natozonej
kary na zawodnika.

. Obowiazki Sedziego Gidwnego przy rozpatrywaniu protestow

Protest jest to pisemne zgtoszenie sprzeciwu na okolicznosc¢ zaistniatych — zdaniem protestujgcego —
nieprawidtowosci podczas trwania zawoddéw. Prawo do skifadania protestéw przystuguje kazdemu
zawodnikowi startujgcemu w danych zawodach, jezeli dotyczy to klasyfikacji indywidualnej oraz
Kierownikowi Zespotu, ktéry zostat zgtoszony
— w przypadku klasyfikacji zespotowej protest w okreslonym czasie sktada sie na rece Dyrektora
zawodow, po uprzednim wptaceniu kaucji w wysokosci okreslonej w RZK na dany rok. Przedmiotem
protestu moga by¢ decyzje Dyrektora zawoddw oraz nieprawidtowosci zaistniate w czasie zawodow.

. Protesty na decyzje Startera nie bedg przyjmowane.

Kazdy protest zlozony podczas zawoddw powinien by¢ rozstrzygniety przez Zespot Sedzidw
Sportowych w skfad, ktérego wchodzg: Sedzia Gtéwny, Asystent Sedziego Gitdéwnego oraz w
zaleznosci od tego, czego dany protest dotyczy, Starter, Kierownik Komisji Technicznej, Kierownik
Komisji Obliczen i Dyrektor zawoddéw, po wystuchaniu sktadajgcego protest oraz jesli zachodzi
potrzeba — $wiadkéw zdarzenia. W przypadku nieobecnosci wzywanej zainteresowanej strony lub jej
swiadkow decyzja moze byé wydana zaocznie. Kazdy protest powinien wptyngé w czasie 30 minut
od chwili ogtoszenia wynikéw nieoficjalnych (decyduje czas ogtoszenia wpisany na liscie wynikéw).

Protesty, ktére wptyng po tym terminie nie bedg rozpatrywane.

Po rozpatrzeniu protestu Zespot Sedziow Sportowych decyzje swojg przekazuje zainteresowanym
stronom oraz wywiesza na tablicy ogtoszen, wpisujac godzine umieszczenia na tablicy ogtoszen.
Zainteresowana strona, jezeli nie zgadza sie z decyzjg Zespotu Sedzidw powinna w ciggu 20 minut
od otrzymania decyzji zgtosi¢ zapowiedz odwotania do GKSK lub OKSK w zaleznosci od rodzaju
zawodow, wptacajac uprzednio kaucje w wysokosci ustalonej i podanej w RZK na dany rok. Po
uptywie tego terminu zapowiedz odwotania nie bedzie uwzgledniona.

. W przypadku, gdy protest wptynie na sprzet, a decyzja Zespotu Sedziéw bedzie niezadowalajgca dla

ktorej§ ze stron i zlozy ona zapowiedz odwotania, wéwczas oprotestowany sprzet nalezy
zaplombowac¢ i przesta¢ do Komisji Kartingowej (GKSK lub OKSK) w zalezno$ci od rangi zawodow
w terminie 48 godzin po zakonczeniu zawodow.

Jezeli protest na niezgodno$¢ sprzetu z regulaminem wptynie po treningu oficjalnym, biegu
przedfinatowym lub finatowym nalezy sprzet zaplombowac i sprawdzi¢ po ostatnim biegu zawodow.
Jezeli okaze sie, ze sprzet jest niezgodny z regulaminem, wéwczas zawodnik zostaje wykluczony z
zawodow.

. Jezeli Zespdt Sedziow Sportowych wykluczy zawodnika z zawodbéw za sprzet niezgodny z

regulaminem, wéwczas zawodnik moze w terminie okreslonym w pkt. 3.1.4. zlozy¢ zapowiedz
odwotania. Po zilozeniu zapowiedzi odwotania sprzet zostaje zaplombowany i przestany do
odpowiedniej komisiji.
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3.1.8. W Zadnym przypadku sprzetu, ktéry podlega oprotestowaniu lub, w ktérym stwierdzono
niezgodnosc¢ z regulaminem nie wolno zwalnia¢ z Zamknietego Parku Maszyn, az do wyczerpania
sie czasu na sktadanie odwotan.

3.1.9. W przypadku, gdy zawodnik ztozy zapowiedz odwotania, wyniki w tej kategorii sg nieoficjalne.
Organizator nie daje pucharow, dyplomoéw dla tej kategorii chyba, ze nie wprowadzi to zmian w
klasyfikacji pierwszych szesciu zawodnikow.

3.1.10 Jezeli dla protestujacego zawodnika decyzja Zespotu Sedziéw jest pomysina i protest zostaje
uznany, wowczas kaucja zwracana jest zawodnikowi, w przeciwnym razie kaucja przekazywana
jest organizatorowi zawoddw.

3.1.11 Zawodnik, ktéry ztozyt zapowiedz odwotania zobowigzany jest w przeciggu 2 dni przesta¢ na pismie
odwotanie do GKSK, a w przypadku zawoddéw strefowych lub okregowych do OKSK (decyduje data
stempla pocztowego lub data przestania pocztg elektroniczna). Po uptywie tego terminu odwotanie
nie bedzie rozpatrywane.

3.1.12 Za sprzet niezgodny z regulaminem Zesp6t Sedziéw wyklucza zawodnika z danej fazy zawodow
(dotyczy treningu, przed finatu oraz finatu) w zaleznosci od tego, w jakiej fazie zawoddéw
stwierdzono te nieprawidtowosci.

3.1.13 Jezeli stwierdzono niezgodno$é z regulaminem masy zawodnika wraz z kartem po treningu
oficjalnym, zawodnik moze wystartowa¢ do biegu przedfinatowego z ostatniego pola startowego.
Jezeli niezgodnos¢ masy stwierdzono po biegu przedfinatowym, zawodnik zostaje wykluczony z
tego biegu i moze wystartowaé do biegu finatowego z ostatniej pozycji. Jezeli niezgodnos¢ masy
stwierdzono po biegu finatowym, woéwczas zostaje on wykluczony z tego biegu. Dotyczy to rowniez
zawodow rozgrywanych systemem dwdch finatéw i innych (zawodnik zostaje wykluczony z tej fazy
zawodow, w ktorej stwierdzono niezgodnos¢ masy z regulaminem).

3.1.14 Sedzia Gtéwny zawoddw zobowigzany jest podczas uroczystosci zakonczenia zawoddéw dokonaé
jej podsumowania i oméwienia przebiegu zawodéw z podaniem przyktadéw pozytywnych i
zaistniatych mankamentéw.

4. Asystent Sedziego Giéwnego

4.1. Asystent Sedziego Gtownego podlega bezposrednio Sedziemu Gtéwnemu i wykonuje jego polecenia.
4.1.1. Obowiagzki i kompetencje Asystentowi Sedziego Gtéwnego na danych zawodach okresla Sedzia
Gtéwny.

5. Dyrektor Zawodow
Dyrektor zawoddw kieruje wyscigiem. Swoje obowigzki w tym zakresie moze przekazac
Kierownikowi Wyscigu (Starterowi).

5.1. Obowiazki i kompetencje Dyrektora Zawodow:

5.1.1  Przeprowadzenie zawod6w zgodnie z obowigzujacym Regulaminem Zawodow Kartingowych, RSK,

komunikatami GKSK na dany rok oraz Regulaminem Uzupetniajgcym Zawodéw.

Przeprowadzenie zawoddw zgodnie z ustawg ,,0 bezpieczenstwie imprez masowych”.

Dokonanie ubezpieczenia zawodéw od OC oraz od NNW oséb funkcyjnych uczestniczacych w

zawodach, ktére nie posiadaja licencji sedziowskie;.

5.1.4 Udostepnienie odpowiedniej powierzchni Parku Serwisowego Startu, Parku Serwisowego Mety,
Parku Maszyn oraz miejsc campingowych wyposazonych w mozliwo$é poboru energii elektrycznej,
cieptej i zimnej wody, korzystania z sanitariatow.

5.1.5 Odpowiednio przygotowac i zabezpieczy¢ tor kartingowy oraz zapewni¢ porzgdek na terenie
zawoddw.

5.1.6 Umozliwienie korzystania z toru zgodnie z programem minutowym zawodow oraz zapewnienie
ustug medycznych i spawalniczych.

5.1.7 Wyposazenie wszystkich oséb funkcyjnych w identyfikatory oraz srodki tgcznosci bezprzewodowe;.

5.1.8 Zorganizowanie bufetu z gorgcymi positkami i napojami.

5.1.9 Zorganizowanie zebrania zawodnikow (briefingu), oficjalnego otwarcia zawodéw oraz zakonczenia
zawoddw.

5.1.10 Zapewnienie zawodom odpowiedniej oprawy propagandowe;.

5.1.11 Wreczenie zawodnikom regulaminowych nagrdd rzeczowych i finansowych.

5.1.12 Dopilnowanie, aby nie zostali dopuszczeni do zawoddw zawodnicy wykluczeni, zdyskwalifikowani
lub zawieszeni.

5.1.13 Nadzér nad prawidlowg pracg wszystkich oséb funkcyjnych znajdujacych sie na swoich
stanowiskach.

5.1.14 Wykonywanie biezagcych zarzgdzeh Sedziego Giéwnego, majgcych na celu usuniecie
nieprawidtowosci w stosunku do zatwierdzonego Regulaminu Zawodéw.

5.1.15 Zebranie wszystkich protokotéw i raportow niezbednych do ustalenia klasyfikacji zawodnikow
i zespotow.

5.1.16 Przygotowanie wynikéw i przedtozenie do zatwierdzenia Sedziemu Gtéwnemu.

51.2
5.1.3
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5.1.17 Dopilnowanie przekazania informacji o nagrodach zawodnikom i Sedziemu Gtéwnemu zawoddw.

5.1.18 Czuwanie nad prawidtowym funkcjonowaniem Biura Zawodow, przyjmowaniem i potwierdzaniem
zgtoszen zawodnikow. Sprawdzanie waznosci dokumentéw takich jak: licencja, certyfikat,
ksigzeczka sportowo-lekarska, zgtoszenia itp. oraz terminowym wywieszaniem wynikéw, a takze ich
kompletowaniem.

5.1.19 Czuwanie nad przebiegiem zawodow zgodnie z programem minutowym.

5.1.20 Zapewnienie opieki medycznej w czasie zawodow i treningu.

5.1.21 Whnioskowanie do Sedziego Gtéwnego o ukaranie zawodnikéw, ktdrzy zachowujg sie lub postepuja
niezgodnie z RZK i RSK.

5.1.22 Czuwanie nad przestrzeganiem zasad ochrony $rodowiska i wykonania zalecen Komisarza
Ochrony Srodowiska PZM.

5.1.23 Przygotowanie i przestanie do ZG PZM i ZO PZM sprawozdan oraz wynikéw z zawoddéw, a takze
rozliczenia finansowego w terminie ustalonym przez Regulamin Zawodéw Kartingowych.

5.1.24 Przekazanie mediom informacji o odbytych zawodach oraz wynikéw.

5.1.25 Uczestniczenie w razie potrzeby w Zespole Sedziéw Sportowych przy rozpatrywaniu protestow.

5.1.26. Przeprowadzanie zebrania z zawodnikami (briefingu)

5.1.27. Dopilnowanie, by w uroczystosci otwarcia i zakonczenia zawodéw udziat wzieli wszyscy zawodnicy
startujgcy w zawodach i byli odpowiednio ubrani.

6. Starter (Kierownik Wyscigu)

6.1. Obowiazki i kompetencje Startera:

6.1.1. Czuwanie nad prawidtowym przebiegiem treningdéw, procedury startowej oraz wyscigiem (z chwilg
przekazania mu tych obowigzkéw przez Dyrektora zawodow).

6.1.2. Scista wspoétpraca z Dyrektorem zawodéw, Lekarzem zawodéw, Sedziami Wirazowymi,
Kierownikiem Toru, Kierownikiem Parku Maszyn, Komisjg Obliczen i innymi osobami funkcyjnymi.

6.1.3. Przyjmowanie od Sedziow Wirazowych informacji o zachowaniu na torze zawodnikéw podczas
treningu i wyscigéw.

6.1.4. W czasie okrgzenia formujgcego zawodnicy obowigzani sg do zachowania swojej pozycji startowe;j.
Proby celowego przyspieszania lub nagtego nieuzasadnionego hamowania beda karane. Kara
dotyczy wszystkich zawodnikéw, w tym takze prowadzacego.

6.1.5. Zawodnik, ktéry utracit pozycje startowg z przyczyn innych niz zatrzymanie karta, moze jg odzyskac
do momentu wjazdu w strefe startowa. Zabronione jest wyprzedzanie zawodnika prowadzacego
oraz jazda inng trasg niz wyznaczona do wyscigu.

6.1.6. Jezeli zawodnik zatrzyma sie z jakichkolwiek powod6éw podczas okrgzenia formujacego, nie moze
powréci¢ na swoje miejsce. Musi on zajg¢ pozycje na koncu stawki. Wszelkie préby usitowania
odzyskania pozycji startowej przez tego zawodnika podczas okrgzenia formujgcego bedag karane
wykluczeniem z wys$cigu.

6.1.7. W strefie startowej, ktéra znajduje sie ok. 250 m przed linig startu jest zabroniona pod karg
wykluczenia z biegu jakakolwiek zmiana pozycji startowe;.

6.1.8. Jezeli w czasie okrgzenia formujgcego Starter uzna, ze ktoérys z zawodnikéw zostat zmuszony do
zatrzymania sie przez innego zawodnika, moze zatrzymaé calg stawke zawodnikdéw i powtdrzyé
okrazenie formujgce, a winnego zawodnika ukara¢ karg przewidziang w RRSK lub RZK.

6.1.9. Starter nie ma obowigzku ogtoszenia dodatkowego okrazenia w celu odzyskania przez zawodnika
utraconej pozycji. Obowigzkiem zawodnikéw jest utrzymanie swojej pozycji startowe;.

6.1.10.Dla startu ruchomego 25 m od linii start-meta namalowana jest zétta linia. Zawodnikéw obowigzuje
zakaz przyspieszania do momentu przekroczenia tej linii. Zawodnicy naruszajgcy zapis tego punktu
moga by¢ wykluczeni z biegu lub ukarani karg 10 sek.

6.1.11.0 d chwili, kiedy zostanie podany sygnat startu, zaczynajg obowigzywaé warunki wyscigu
niezaleznie od tego gdzie znajduje sie kart na trasie. Zabroniona jest jakakolwiek pomoc z
wyjgtkiem umieszczenia karta w bezpiecznym miejscu.

6.1.12.We wszystkich wyscigach procedura startowa nie moze by¢ przerwana z powodu falstartu jednego
lub kilku zawodnikéw, a starter dziatajgcy jako sedzia faktu na winnych falstartu zawodnikéw natozy
kare10 sekund, ktéra bedzie doliczona do czasu przejazdu danego biegu, informujgc ukaranych w
czasie trwania wyscigu flaga falstartu wraz z tablicg z numerami startowymi zawodnikow.

6.1.13.Zawodnik, ktéry otrzyma chorggiewke ,usterka techniczna” zobowigzany jest pod grozba
wykluczenia z biegu uda¢ sie do DEPO i tam samodzielnie usunaé usterke. Po usunieciu usterki
moze ponownie wyjechac na tor, by kontynuowac wys$cig. Narzedzia do usuniecia usterki powinny
znajdowac sie w DEPO.

6.1.14.Zawodnicy zdublowani zjezdzajg z toru po pokazaniu flagi niebiesko-czerwonej
z numerem startowym zawodnika. Zawodnik, ktéry po otrzymaniu takiej flagi bedzie kontynuowat
jazde — zostanie wykluczony z wyscigu. Starter moze pokazac¢ flage dubla zawodnikowi w
przypadku, gdy zawodnik wyprzedzany i wyprzedzajacy znajdujg sie pomiedzy biatg i zéita linia.
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6.1.15.Podczas treningu oficjalnego zawodnik nie moze zjezdzac z toru. Zjazd do Parku Maszyn lub DEPO
oznacza zakonczenie treningu. Zawodnik nie moze ponownie wjechac¢ na tor. Ponowne wjechanie
na tor i kontynuowanie treningu skutkuje wykluczeniem z treningu.

6.1.16.Sygnalizowanie za pomocg flagi niebieskiej, ze zawodnik bedzie dublowany.

6.1.17.Sygnalizowanie za pomocg flagi zéttej niebezpieczenstwo na torze. Zawodnicy powinni zwolni¢.
Zakaz wyprzedzania. Zawodnik, ktéry nie zastosuje sie do tego moze by¢ wykluczony z biegu.

6.1.18.Zawodnicy, ktérzy w czasie jazdy zachowujg sie nie sportowo i spowodujg incydent bedg karani
ostrzezeniem, karg czasowag 10 sek. i wykluczeniem z biegu w zaleznosci od stopnia przewinienia.
W przypadkach drastycznych zachowan — wnioskowanie do Sedziego Gtéwnego o wymierzenie
wyzszej kary.
6.1.19.Przerwanie wyscigu za pomoca flagi czerwone;j.
6.1.20.Uzywanie innych flag w zaleznosci od sytuacji na torze.
6.1.21.Udziat, w zaleznos$ci od potrzeby w pracach Zespotu Sedziéw Sportowych.
6.1.22.W razie potrzeby przeprowadzi¢ ,Neutralizacje wyscigu”. ( w czasie neutralizacji na linii start — mety
zapala sie pulsujgce pomaranczowe $wiatto i pokazywana jest zotta flaga wraz z tablicg ,SLOW ,, -
POWOLI)

7. Asystent Startera

7.1. Asystent Startera podlega bezposrednio starterowi i wykonuje jego polecenia. W czasie wyscigu ma
prawo sygnalizowa¢ odpowiednimi chorggiewkami i tablicami sytuacje na torze i niezgodne z
regulaminami zachowania zawodnikow.

8. Kierownik Komisji Technicznej

8.1. Obowiazki i kompetencje Kierownika Komisji Technicznej:

8.1.1. Przestrzeganie programu minutowego zawoddw.

8.1.2. Zorganizowanie stanowiska badania technicznego oraz Parku Zamknietego, a takze przydziat zadan
dla cztonkéw komisji. Park Zamkniety musi by¢ wygrodzony i zabezpieczony przed wejsciem na
jego teren osob postronnych. Do Parku Zamknietego majg prawo wejs¢: Obserwator GKSK, Sedzia
Gtowny, Dyrektor zawoddw oraz wzywani zawodnicy z mechanikami.

8.1.3. Zorganizowanie Parku Serwisowego Startu, Parku Serwisowego Mety, miejsca skiadowania opon i

magazynowania paliwa oraz nadzor nad nimi.

Sprawdzenie, czy waga posiada aktualng legalizacje.

Posiadanie niezbednych narzedzi oraz przyrzadéw do dokonywania pomiaréw i sprawdzania

sprzetu.

8.1.6. Dopilnowanie, by do odbioru technicznego zgtaszat sie osobiscie zawodnik z kartem oraz poprawnie
wypetnionym zgtoszeniem sprzetu. W czasie odbioru zawodnik przedstawia swoj kompletny ubior
(kombinezon, buty, rekawice, kask) oraz swdj sprzet zgodny z obowigzujgcymi przepisami. Karty
obowigzkowo muszg posiadac¢ czytelne, zgodne z regulaminem numery startowe.

8.1.7. Przedstawiony do odbioru sprzet musi by¢ sprawny technicznie. Musi posiada¢ czytelne tablice
z numerem startowym i by¢ zgodny z regulaminem technicznym dla danej kategorii. W przypadku,
gdy istnieje konieczno$é docigzenia wédzka, balast musi byé umocowany trwale, zgodnie z RSK i
RZK, by nie byto mozliwosci oderwania w czasie zawodow.

8.1.8. Kierownik Komisji Technicznej moze zarzadzi¢ ponowny przeglad karta w kazdej chwili, o ile mogty

powsta¢ watpliwosci, co do jego stanu technicznego.
Kierownik komisji zobowigzany jest do przeprowadzenia badania technicznego karta, ktéry brat
udziat w wypadku lub kolizji.

.9. Kierownik Komisji Technicznej kieruje praca komisji i odpowiada za prace Sedziéw Technicznych.

.10. Po treningu oficjalnym, biegach eliminacyjnych, przed finale i kazdym finale karty z zawodnikami

muszg by¢ zwazone, a nastepnie odprowadzone do Parku Zamknietego. Po zakonczeniu wyscigu,
zawodnik wyznaczong trasg udaje sie do wagi i Parku Zamknietego, w tym czasie wykonywanie
jakichkolwiek czynnosci przy nich sg niedozwolone. Zabronione jest rdwniez pod karg wykluczenia
podejscie mechanika lub innej osoby do zawodnika na tej trasie.

8.1.11. Karty bedg mogty by¢ zabrane z Parku Zamknietego dopiero po zwolnieniu ich przez Kierownika
Komisji Technicznej.

8.1.12. Komisja Techniczna zobowigzana jest do sprawdzenia zgodnosci sprzetu z regulaminem minimum
takiej ilosci zawodnikéw, jakg przewiduje RZK. Na te okolicznos¢ sporzadza ,Protokédt badania
technicznego” oraz ,Protokét badania technicznego po zawodach”. Zawodnicy zobowigzani sa
wykonac wszystkie prace przy kartach (np. rozebranie silnika) zlecone im przez Komisje Techniczng
w celu stwierdzenia ich zgodnosci z regulaminem technicznym. Prace te moga by¢ wykonane przez
mechanika w obecnosci zawodnika.

8.1.13. Jezeli wezwany zawodnik nie zgtosi sie do Zamknietego Parku Maszyn celem wykonania czynnosci
jak w pkt. 8.1.12 lub odméwi ich wykonania — Kierownik Komisji Technicznej powiadamia o tym
Sedziego Gtéwnego, ktéry podejmuje odpowiednig decyzje .

© ©
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8.1.14. Jezeli wptynie protest na sprzet po treningu oficjalnym lub biegu przed finatowym, Komisja
Techniczna sprawdza sprzet i wydaje orzeczenie. Jezeli protest dotyczy silnika, wéwczas silnik jest
plombowany. Zawodnik w dalszym ciggu startuje w zawodach.

Po drugim biegu finatowym nastepuje rozbiérka silnika. Przy rozbiérce sprzetu bierze udziat
zawodnik, na ktérego protest zostat ztozony wraz z mechanikiem, Komisja Techniczna oraz Zespét

Sedziow Sportowych.
W przypadku, gdy sprzet jest niezgodny z regulaminem technicznym — Kierownik Komisji wypetnia
.Protokét badania technicznego” i przedstawia go Sedziemu Giéwnemu, kitéry podejmuje

odpowiednig decyzje. Sprzet pozostaje w Parku Zamknietym do chwili wyczerpania sie czasu na
sktadanie zapowiedzi odwotan.

8.1.15. Gdy zawodnik zgtosi zapowiedz odwotania i wniesie stosowng optate, sprzet jest plombowany
w obecnosci zawodnika i przesytany do Komisji Kartingowej, ktéra odwotanie rozpatruje.

8.1.16. Kierownik Komisji Technicznej decyduje o dystrybucji paliwa oraz decyduje o tym, kto i kiedy
otrzymuije to paliwo.

8.1.17 Wszyscy zawodnicy zgtaszajg sie do Parku Serwisowego Startu lub Zamknietego Parku Maszyn
najpdzniej15 min przed kazdym wys$cigiem oraz treningiem oficjalnym z kartem, pustym kanistrem i
olejem w fabrycznie zapieczetowanym opakowaniu. Wylosowani lub wyznaczeni zawodnicy do
zakupu paliwa u organizatora sporzgdzajg mieszanke w Parku Serwisowym Startu lub Parku
Zamknietym i zastepuja nig paliwo, ktére majg w zbiorniku. Prosto z Parku Serwisowego Startu lub
Parku Zamknietego zawodnicy udajg sie na pola przedstartowe. Przejazd nadzoruje Komisja
Techniczna.

8.1.18. Gdy niema mozliwosci zorganizowania dystrybucji paliwa, jakg opisano w pkt. 8.1.17 wytypowani
zawodnicy do zakupu paliwa u organizatora zgtaszajg sie do Parku Serwisowego Startu lub Parku
Zamknietego najp6zniej 15 min przed kazdym wyscigiem oraz treningiem oficjalnym z kartem
posiadajacym pusty zbiornik paliwa i olejem w fabrycznie zapieczetowanym opakowaniu. Zawodnicy
sporzadzajg mieszanke w Parku Serwisowym Startu lub Parku Zamknigtym i napetniajg nig zbiornik
paliwa. Prosto z Serwisowego Startu lub Parku Zamknietego zawodnicy udajg sie na pola
przedstartowe. Przejazd nadzoruje Komisja Techniczna.

8.1.19. W kazdej chwili bez podawania przyczyn kierownik Komisji Technicznej moze zdecydowac
0 pobraniu probek (3 pojemniki po 1l, jezeli w zbiorniku karta pozostato wiecej niz 3 1) w celu
przeprowadzenia analiz w wyspecjalizowanym laboratorium. W przeciwnym przypadku prébek sie
nie pobiera a pomiar przyrzadem zatwierdzonym przez GKSK przyjmuje sie jako ostateczny.

8.1.20. Na zadanie Kierownika Komisji Technicznej kazdy zawodnik musi podac informacje o procentowe;j
zawartosci oleju w paliwie stosowanym podczas zawodow, a takze dostarczy¢ probke o pojemnosci
0,5 | tego oleju do wykonania dodatkowych badan.

8.1.21. Po kazdym biegu i treningu oficjalnym Komisja Techniczna, jezeli regulamin to przewiduje,
zobowigzana jest do przyjmowania i magazynowania opon w wytypowanych kategoriach. Opony
(kota) muszg by¢ opisane imagazynowane w specjalnie do tego celu przeznaczonym
pomieszczeniu. Do pomieszczenia tego nie ma prawa wstepu nikt z wyjgtkiem Komisji Technicznej,
Obserwatora, Sedziego Gtéwnego i Dyrektora Zawodow.

8.1.22. Kierownik Komisji Technicznej, w razie potrzeby, uczestniczy w Zespole Sedziéw Sportowych
rozpatrujgcych protest zwigzany ze sprawami technicznymi.

9. Kierownik Parku Maszyn

8.1. Obowiazki i kompetencje Kierownika Parku Maszyn:
9.1.1. Przestrzeganie programu minutowego zawoddw.
9.1.2. Ustawianie zawodnikdw na polach przedstartowych.
9.1.3. Sprawdzenie, czy zawodnicy posiadajg odpowiedni ubidr tj. pozapinany kombinezon, rekawice,
buty, kask. Sprawdzenie, czy kaski sg dobrze zapiete, a szyby kaskoéw czyste.

9.1.4. Zwrécenie uwagi czy zawodnicy posiadajg opaski i identyfikatory, a mechanicy posiadajg
identyfikatory.

9.1.5. Zawodnicy, ktérzy nie spetniajg wymogow pkt. 9.1.3 oraz 9.1.4 mogg nie zosta¢ dopuszczeni do
wyscigu.

9.1.6. Zabezpieczenie pdl przed startowych tak, by nie miaty do nich dostepu osoby postronne.

9.1.7. Na 5 minut przed planowanym startem do wyscigdéw pola przed startowe powinny by¢ zamkniete.
Zawodnicy, ktorzy spbznig sie na pola przedstartowe nie bedga mogli wystartowa¢ w danym biegu.

9.1.8. W czasie wyscigu Kierownik Parku Maszyn czuwa, by nikt nie wyjechat z niego na tor.

9.1.9. Przekazanie informacji starterowi o zawodniku, ktéry wyjechat z pol przedstartowych sp6zniony po
otrzymaniu pomocy od mechanika, gdy wszyscy zawodnicy wyjechali juz na tor. Taki zawodnik
obowigzany jest zajg¢ miejsce na koncu stawki zawodnikow i nie moze w Zzadnym wypadku
odzyskaé swojej pozycji startowej.
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10. Kierownik Toru

10.1. Obowiazki i kompetencje Kierownika Toru:
10.1.1. Nadzér nad prawidtowg pracg Sedziéw Wirazowych. Obserwowanie, czy odpowiednio sygnalizujg
zdarzenia na torze. W razie potrzeby udziela wskazéwek.
10.1.2. Wspoipraca ze Starterem i Dyrektorem zawoddw.
10.1.3. Dbatos¢ o czystos¢ nawierzchni toru w czasie zawoddw.
10.1.4. Czuwa by w czasie wyscigu nie wbiegali na tor mechanicy oraz osoby postronne. W przypadku
nieustuchania zakazu informuje o tym Dyrektora zawoddw.

11. Sedziowie wirazowi

11.1. Obowiazki i kompetencje Sedziéw Wirazowych:

11.1.2. Scista wspoétpraca ze Starterem, Kierownikiem Toru oraz Dyrektorem zawodéw. Sedziowie wirazowi
sg sedziami faktu.

11.1.3. Sedziowie wirazowi zajmujg wyznaczone miejsca na torze i bacznie obserwujg zawody. O nie
sportowych zachowaniach zawodnikdéw (zajezdzanie drogi, jazda zygzakiem, stukanie karta)
informujg natychmiast Startera, (jezeli posiadajg bezprzewodowe $rodki tgcznosci) lub po wyscigu,
podajac numery startowe zawodnikéw. Na te okoliczno$¢ sporzadzajg notatke z kazdego biegu, w
ktorym miato miejsce takie zdarzenie i przekazujg go Starterowi.

11.1.4. W czasie wyscigu Sedzia Wirazowy nie moze udzieli¢ obcej pomocy zawodnikowi, ktory zatrzymat sie
lub wypadt z trasy. Nie moze pchaé zawodnika w celu uruchomienia silnika. Sedzia Wirazowy moze
jedynie pomdc $ciggnaé karta w bezpieczne miejsce na poboczu.

11.1.5. Sygnalizowanie za pomocg zéttej flagi niebezpieczenstwa na torze (np. zatrzymany wozek na torze,

proba uruchomienia itp.). Zawodnicy na ten sygnat powinni zwolni¢é — obowigzuje zakaz
wyprzedzania. O zawodniku, ktéry ztamat ten zakaz Sedzia Wirazowy przekazuje informacije
Starterowi.

11.1.6. Sygnalizowanie za pomoca niebieskiej flagi, ze zawodnik bedzie dublowany. Flaga niebieska ma
podwdjne znaczenie:
- trzymana nieruchomo — bedziesz wyprzedzany, zachowaj swdj tor,
- pokazywana przez machanie — jeden lub kilku zawodnikow chce cie wyprzedzié, ustap drogi.

7. Sygnalizowanie konca zagrozenia poprzez pokazywanie zawodnikom flagi zielonej.

.8. Sygnalizowanie niebezpieczenstwa na torze poprzez machanie flagami zéttymi. Te flagi wirazowi
pokazujg zawodnikom tylko wtedy, gdy wystgpito niebezpieczenstwo, ktére zablokowato czesciowo
lub catkowicie tor.

11.1.9. Sygnalizowanie neutralizacji wyscigu poprzez pokazywanie zottej flagi i tabliczki z napisem ,SLOW” -

POWOLI .
11.1.10.Pokazywanie czerwonej flagi podczas przerwania wyscigu.
11.1.11.W przypadku kolizji lub wypadku zawodnikéw jeden z Sedziéw Wirazowych podbiega do zawodnika
w celu udzielenia pomocy, drugi za$ obserwuje wyscig. W razie potrzeby, gdy zawodnik nie podnosi
sie informuje o tym Startera.

11.1.12.Sedziowie Wirazowi obowigzani sg obserwowa¢ wyscigi w pozycji stojgcej, powinni mie¢ oznaczone

numerami stanowiska oraz jednolity stréj ostrzegawczy.

11.1.13.Kazde stanowisko Sedziego Wirazowego powinno by¢ wyposazone w sprawng gasnice, ktérg nalezy

uzywac w razie potrzeby.

11.1.14.Po kazdym biegu nalezy sprawdzi¢ tor w swoim rejonie obserwacji i w razie potrzeby oczysci¢ go.

11.1.15.Sedziowie Wirazowi podlegajg Kierownikowi Toru i wykonujg jego polecenia.

—_ .

12. Sedzia strefy napraw (DEPO)

12.1. Obowiazki i kompetencje Sedziego DEPO:

12.1.1. Baczne obserwowanie wyscigu oraz dopilnowanie, by zawodnik mégt wyjecha¢ z DEPO tylko wtedy,
jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu innych uczestnikédw wyscigu. Mozliwos¢ wyjazdu na tor
sygnalizuje zielong flaga.

12.1.2. Dopilnowanie, aby w czasie treningu oficjalnego zawodnicy zjezdzajacy do DEPO nie wyjezdzali
ponownie na tor.
Zjazd do DEPO oznacza zakonczenie treningu.

12.1.3. Dopilnowanie, by od chwili, kiedy zostanie podany sygnat startu nie byta udzielana w DEPO obca
pomoc. Od tej chwili mogg by¢ wykonywane naprawy przez zawodnika, jezeli zawodnik otrzyma
usterke techniczng. Narzedzia powinny znajdowac¢ sie w DEPO (dopuszcza sie podanie narzedzi
przez mechanika lub inng osobe). Zabronione jest uzupetnianie paliwa.
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12.1.4. Zgtaszanie Starterowi zawodnikéw, ktorzy nie stosujg sie do w/w zapiséw. Starter w stosunku do tych
zawodnikdéw wyciagnie sankcje dyscyplinarne.

13. Sedzia Pomiaru Gtosnosci

13.1. Obowiazki i kompetencje Sedziego Pomiaru Gltosnosci:

13.1.1. Dokonywanie pomiaru gtosnosci kartéw we wszystkich zawodach, w ktérych przeprowadza sie trening
oficjalny (na czas), przy czym mikrofon powinien by¢ zawieszony na wysokosci 1,8m (+/-) 0,1m
ponad torem jazdy i musi by¢ skierowany ,na tor” w dét oraz potaczony przewodem z aparatem
pomiarowym.

13.1.2. Dokonywanie pomiaru gtosnosci kartdw na kazdych zawodach w trakcie treningu zapoznawczego
(pomiar informacyjny) oraz treningu oficjalnego i wyscigéw.

13.1.3. Pomiar moze by¢ przeprowadzony w kazdej chwili trwania zawoddéw. Kazde przekroczenie
dopuszczalnej gtosnosci stwierdzone podczas niespodziewanej kontroli w trakcie zawoddéw
spowoduje natozenie kar zgodnie z RZK.

13.1.4. Na kazdych zawodach organizowanych w kraju, organizator ma obowigzek dokonywania pomiaru
gtosnosci kartédw. Nie spetnienie tego wymogu pocigga za sobg sankcje karne przewidziane w RZK i
nie uznanie przeprowadzonych zawodéw.

13.1.5. W przypadkach silnego deszczu lub, gdy mokra nawierzchnia wymaga stosowania opon deszczowych
(,mokry” wyscig lub trening) pomiaru gtosnosci nie przeprowadza sie.

13.1.6. Sedzia Pomiaru Gtosnosci sporzadza protokédt z przeprowadzonego pomiaru i przedstawia go

Kierownikowi Komisji Techniczne;.

14. Sekretarz Zawodow

14.1. Obowiazki i kompetencje Sekretarza Zawodow:

14.1.1. Czuwanie nad prawidtowg pracg Biura Zawodéw oraz punktualne otwieranie go, zgodnie z
programem minutowym zawoddw.

14.1.2. Przygotowanie niezbednych drukéw na zawody.

14.1.3. Przyjmowanie zgtoszen i potwierdzenia zgtoszen. Kazdy zawodnik powinien przedstawi¢ nastepujace
dokumenty:

- wazng na dany rok licencje,

- karte zdrowia zawodnika z waznym badaniem lekarskim dokonanym przez lekarza majgcego
uprawnienia z zakresu medycyny sportowej lub posiadajgcego certyfikat Polskiego Towarzystwa
Medycyny Sportowej,.

Okresowe badania zawodnikéw i adeptéw przeprowadza sie nie rzadziej niz co 6 miesiecy

dla zawodnikéw do ukonczenia 23 roku zycia, a dla pozostatych co 12 miesiecy.

Sprawdzenie przed zawodami czy zawodnik, ktéry w poprzednich zawodach ulegt kontuzji i miat

zalecenie lekarza zawodéw poddania sie badaniom lekarskim, takim badaniom sie poddat.

14.1.4. Wszystkie dokumenty wymienione w pkt 14.1.3 muszg by¢ podpisane przez zawodnika w miejscu do
tego przeznaczonym.

14.1.5. Kazde zgtoszenie powinno by¢ czytelnie wypetnione na obowigzujgcym druku. Zawodnik wypetnia
wszystkie wiersze zgtoszenia oraz podpisuje je. Klub stawiajgc pieczatke i podpis, stwierdza
wiarygodnos¢ danych zawodnika.

14.1.6. Zawodnicy niepetnoletni wypetniajg zgtoszenie do zawoddw jak w pkt. 14.1.5, ponadto zgtoszenie
musi by¢ podpisane przez obojga rodzicéw lub prawnych opiekunow.

14.1.7. Po doktadnym sprawdzeniu wszystkich dokumentéw oraz paszportdw sprzetu odebranego przez
Komisje Techniczng zawodnik umieszczony jest na liscie startowe;j.

14.1.8. Na 10 min przed zebraniem informacyjnym (briefingiem) musi by¢ wytozona lista obecnosci, ktéra
kazdy zawodnik jest zobowigzany podpisaé. Lista powinna by¢ zabrana w chwili rozpoczecia
briefingu.

14.1.9. Zgtoszenie Sedziemu Gtoéwnemu nazwisk zawodnikéw, ktérzy nie podpisali listy obecnosci
w okreslonym w pkt. 14.1.8 czasie. Sedzia Gtéwny natozy na tych zawodnikéw kare finansowg
w wysokosci ustalonej na dany rok przez GKSK.

14.1.10.Na biezaco umieszczanie na tablicy ogtoszen komunikatéw oraz wynikdw zawodnikédw. Na liscie
wynikow obowigzkowo musi by¢ data i godzina umieszczenia na tablicy. Réwniez obowigzkowo musi
by¢ wpisana data i godzina umieszczenia na tablicy ogtoszen decyzji Zespotu Sedziéw Sportowych
dotyczaca wykluczenia zawodnika z zawoddw.

14.1.11Powiadomienie zawodnikdw o podjetych w stosunku do nich decyzji wtadz zawoddéw (Sedziego
Gtéwnego, Dyrektora Zawoddéw, Zespotu Sedzidw Sportowych). Zawodnik zobowigzany jest
podpisac, ze zapoznat sie z powyzszg decyzja.

14.1.12.Dopilnowanie by wyniki nieoficjalne zawoddéw podpisane byty przez Kierownika Komisji Obliczen
i Dyrektora zawoddéw. Wyniki oficjalne muszg by¢ podpisane przez Sedziego Gtéwnego, Dyrektora
zawodow i Kierownika Komisji Obliczen.
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14.1.13.Przyjmowanie protestow i zapowiedzi odwotan. Kazdy protest powinien by¢é zlozony na pismie
i doktadnie sprecyzowany (dotyczy to rowniez zapowiedzi odwotan do Komisji Kartingowych). Kazdy
protest i zapowiedz odwotania mogg by¢ przyjete tylko wéwczas, gdy zawodnik wptaci kaucje
w wysokosci okreslonej w RZK na dany rok. O ztozeniu protestu lub zapowiedzi odwotania nalezy
niezwtocznie powiadomi¢ Dyrektora Zawodow i Sedziego Gtéwnego.

14.1.14.0bowigzkowo na kazdym zlozonym protescie i zapowiedzi odwotania musi by¢é wpisana data
i godzina przyjecia go przez Biuro Zawodow i podpis Sekretarza Zawoddw.

14.1.15.Przedmiotem protestu mogg by¢ okreslone decyzje Dyrektora Zawodéw oraz nieprawidtowosci
zaistniate w czasie zawodow. Dopuszcza sie skfadanie protestow w przedmiocie, w okreslonym
terminie:
a) waznosci zgtoszenia, zakwalifikowania zawodnika — niezwtocznie po ogtoszeniu listy startowej,

ale nie pbézniej niz do czasu rozpoczecia treningu oficjalnego, wzglednie, jesli na zawodach nie jest
prowadzony trening oficjalny, to przed startem do pierwszego wyscigu.
b) nieprawidtowosci w dokonaniu odbioru technicznego — natychmiast po dokonaniu odbioru
technicznego.
c) klasyfikacji w treningu oficjalnym, kolejnosci startu i p6l startowych — w ciggu 10 minut po
ogtoszeniu wynikdw treningu oficjalnego i ustaleniu pol startowych.
d) wynikéw nieoficjalnych i klasyfikacji zawodnikéw w zawodach — w ciggu 30 minut po ogtoszeniu
wynikéw nieoficjalnych.

14.1.15.Kazdemu zawodnikowi, ktérego dotyczy decyzja Sedziego Gtéwnego Zawodow, oraz Zespotu
Sedziow Sportowych przystuguje prawo odwotania do komisji kartingowej (GKSK lub OKSK w
zaleznosci od rangi zawodéw).

14.1.16.Zainteresowany pod rygorem utraty prawa do odwotania — zobowigzany jest w ciggu 20 minut od
wydania decyzji zgtosic w formie pisemnej do Sedziego Gtéwnego poprzez Biuro Zawodow
zapowiedz odwotania od tej decyzji dotgczajgc kaucje w wysokosci okreslonej na dany rok w RZK.

14.1.17.Sekretarz Zawoddw zobowigzany jest dopilnowac, by wszystkie dokumenty zawodéw wraz
z wynikami byty kserowane i nastepnie kompletowane w teczkach.
a) do ZGPZM — oryginaty,
b) do ZOPZM - kopie,
¢) dla Sedziego Gtéwnego — kopie,
d) dla Obserwatora GKSK — kopie,,
e) dla organizatora zawodow.

14.1.18.Wydanie za potwierdzeniem wynikéw indywidualnych i zespotowych zawodéw. Wyniki wydawane sa
w jednym egzemplarzu Kierownikowi Zespotu w tych kategoriach, w ktérych starowali jego
zawodnicy.

14.1.19.Wydawanie dokumentéw wytacznie zawodnikom (licencja, ksigzeczka zdrowia sportowca) za
potwierdzeniem. Zgtoszenia pozostajg w dokumentacji organizatora zawodow.

15. Lekarza Zawodow

15.1. Obowiazki i kompetencje lekarza zawodoéw:

15.1.1. Lekarz dyzurujgcy na treningu lub zawodach powinien zgtosi¢ organizatorowi gotowos¢ petnienia
dyzuru, co najmniej 30 minut przed rozpoczeciem zawoddw lub treningu. Stwierdza, ze zawody sg
zabezpieczone zgodnie z wymogami.

15.1.2. Lekarz zawoddw scisle wspétpracuje z Dyrektorem zawodéw i Starterem.

15.1.3. W przypadku jaskrawych zaniedban lekarz zawodoéw zgtasza ten fakt Sedziemu Giéwnemu
Zawodow, ktéry moze nie dopusci¢ zawodnika zawodnika do udziatu w treningu lub zawodach.

15.1.4. W czasie trwania treningu lub zawodéw powinien bacznie obserwowac¢ tor. W razie kolizji, gdy
zawodnik jest poszkodowany podbiec do niego zachowujgc szczegolng ostroznos¢ (trwa wyscig lub
trening). W przypadku, gdy niezbedna jest karetka przekazuje to Starterowi za pomocg umownego
znaku lub $rodka tagcznosci bezprzewodowej. Starter zatrzymuje bieg za pomoca czerwonej flagi.
Gdy starter da znak ,biata flagg” wéwczas karetka moze wjechac na tor.

15.1.5. W sytuacji, kiedy na torze zdarzyt sie wypadek lub upadek, lekarz powinien dokona¢ ogledzin
lekarskich wszystkich uczestnikow wypadku lub upadku i na pismie przekaza¢ swojg opinie
Dyrektorowi zawodow o ich zdolnosci do kontynuowania zawodoéw lub zabroni¢ dalszego udziatu w
zawodach. Jezeli zawodnik odméwit poddania sie badaniu, lekarz zawoddéw informuje na pismie
Dyrektora zawoddw o zaistniatej sytuaciji, co jest rbwnoznaczne z niedopuszczeniem zawodnika do
dalszego kontynuowania zawodéw.

15.1.6. Kazdy wypadek na torze w czasie treningéw lub zawod6éw powinien by¢ doktadnie opisany przez
lekarza zawodow.

15.1.7. Lekarz dyzurujgcy na treningu lub zawodach wypetnia ,Karte wypadku” oraz wpisuje takze do kart
zdrowia zawodnika informacje o doznanych urazach
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15.1.8. W razie, kiedy na skutek kolizji na torze lub innej przyczyny powodujgcej wypadek, zawodnik zostaje
odwieziony do szpitala, Lekarz zawodéw wspdlnie z Dyrektorem zawodow sporzgdza ,Protokot
wypadku”, ktéry bedzie podstawag do ewentualnego wystepowania o odszkodowanie.

15.1.9. W razie nieszczesliwego wypadku, w wyniku, ktérego zawodnik biorgcy udziat w treningu lub
zawodach poniost $mier¢ na torze lub zmart w wyniku doznanych w czasie wypadku obrazen ciata,
lekarz zawodéw uczestniczy w sporzgdzaniu odpowiedniego orzeczenia dla wtadz sportowych.

15.1.10.We wszystkich zawodach rozgrywanych w kraju, organizator powinien byé przygotowany do
przeprowadzenia badan antyalkoholowych zawodnikéw. Przeprowadzenie badan zarzadza Dyrektor
zawoddw z wiasnej inicjatywy lub w wyniku protestu. W skiad komisji przeprowadzajacej badania
antyalkoholowe wchodzg: Sedzia Gtéwny, Lekarz zawoddw i Dyrektor zawoddéw oraz Kierownik
zespotu danego zawodnika. Komisja moze zleci¢ przeprowadzenie badania uprawnionemu
organowi (np. policji).

15.1.11.Z przeprowadzonego badania komisja sporzgdza protokédt, ktéry Sedzia Gtéwny przesyta do Biura
Sportu i Turystyki ZG PZM. W przypadku pozytywnego testu, zawodnika wyklucza sie z zawodow.
W przypadku pozytywnego testu, koszty badania ponosi zawodnik. negatywnego — organizator.

15.1.12.Badanie antyalkoholowe i antydopingowe moze by przeprowadzone w kazdym czasie trwania
zawoddw, bez uprzedniej zapowiedzi.

15.1.13.0rganizator ma obowigzek przygotowania pomieszczenia do przeprowadzenia badan
antyalkoholowych i antydopingowych.

15.1.14. Pozostate obowigzki lekarza zawoddw okresla Regulamin Medyczny PZM.

16. Komisja Obliczen i Chronometrazu

16.1. Obowigzki i kompetencje komisiji.

16.1.1. Zgtoszenie sie na poczatku zawoddéw do Dyrektora Zawodow, kiéry — jesli zajdzie potrzeba — udzieli
jej niezbednych instrukcji.

16.1.2. Uzywanie do pomiaru czasu wytgcznie aparatury zatwierdzonej przez Polski Zwigzek Motorowy o
doktadnosci pomiaru do 1/100 sekundy.

16.1.3. Ustalanie czaséw uzyskanych przez kazdego zawodnika na pokonanie trasy.
Przygotowanie i podpisywanie na swoja wiasng odpowiedzialnos¢ swoich protokotéw i
przekazywanie ich wraz ze wszystkimi wymaganymi dokumentami Dyrektorowi zawodow.

16.1.5. Przekazywanie na zyczenie Sedziego Gtéwnego lub Dyrektora zawodow oryginatéw kart pomiaru
czasu treningbw oficjalnych lub poszczegdlnych biegbéw.

16.1.6. Wydawanie transponderéw.

16.1.7. Sprawdzi¢ podczas treningu zapoznawczego sprawnos¢ transponderow

16.1.8. Przekazywac wyniki treningu oficjalnego i wyscigéw wytgcznie Dyrektorowi zawoddéw i Sedziemu
Gtownemu.

16.1.9. Pozosta¢ na stanowisku pracy do chwili zwolnienia wszystkich kartéw  z Zamknietego Parku
Maszyn i uprawomocnienia sie wynikow zawodow.

16.1.10 Umieszczac¢ na stronie internetowej wyniki poszczegélnych Rund KMP oraz Rund Pucharowych.

16.1.11. Kierownik Komisji Obliczen i Chronometrazu, jezeli zachodzi taka koniecznos$¢ uczestniczy w
Zespole Sedziéw Sportowych rozpatrujgcych protesty.
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Rozdziat 11

ORGANIZATORZY ZAWODOW KARTINGOWYCH

1.Przepisy ogélne
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1.12.

1.13.

Organizatorami zawodéw w sportach motorowych moga by¢ automobilkluby i kluby speiniajace kryteria
zawarte w ustawie o sporcie uchwale Zarzadu Gtéwnego PZM oraz ,Regulaminie przyznawania i pozbawiania
licencji uprawniajacej do udziatu we wspétzawodnictwie sportowym dla klubéw w sporcie samochodowym,
motocyklowym i kartingowym” stanowigcym zatacznik do tej uchwaty. (Zatgcznik Nr 3 RSK)

Kartingowe zawody sportowe mogg by¢ organizowane przez:

Polski Zwigzek Motorowy,
Automobilkluby i kluby zrzeszone w PZM posiadajgcy aktualng licencje klubu,

Inne organizacje po otrzymaniu zgody /zlecenia PZM.
Oferte na organizacje zawoddw na nastepny rok nalezy sktada¢ w terminie do dnia 30 wrzesnia.

Kazdy organizator zawodow opracowuje projekt Regulaminu Uzupetniajgcego Zawodow i przesyta go do
zatwierdzenia do GKSK PZM lub OKSK PZM w terminie okreslonym w RSK lub Komunikacie GKSK

Po sprawdzeniu odpowiednia instancja PZM wydaje zezwolenie, zatwierdzajgc Regulamin Uzupetniajgcy
Zawoddw.

W Zadnym przypadku nie wolno organizowaé zawoddéw bez zezwolenia wydanego przez odpowiednig
wladze sportowg Dla zawoddw miedzynarodowych mistrzowskich i miedzynarodowych CIK-FIA, dla
zawoddw krajowych GKSK lub OKSK PZM.

Zawody rozpoczynajg sie od otwarcia Biura Zawoddw, a koncza sie wraz z ogtoszeniem

wynikéw oficjalnych i wreczeniem nagréd.

Po zatwierdzeniu Regulaminu Uzupetniajgcego Zawodow przez odpowiednig Komisje Kartingowg PZM,
organizator nie moze wprowadza¢ w nim zadnych zmian bez zgody Komisji Kartingowej, ktéra regulamin
zatwierdzita pod rygorem uniewaznienia catych zawodow.

Koszty z tego tytutu ponosi organizator zawodoéw. Wyjgtek moze stanowi¢ decyzja organu nadzorujgcego
zawody (Sedzia Gtéwny) wydana z powodu tzw. sity wyzszej lub ze wzgleddéw organizacyjnych i
bezpieczenstwa.

Organizator zobowigzany jest do rozestania do klubéw pocztg lub pocztg elektroniczng zatwierdzonego
Regulaminu Uzupetniajacego Zawodoéw i zamieszczenia na stronie internetowej klubu w nastepujacych
terminach:

- 14 dni przed zawodami strefowymi, okregowymi i towarzyskimi,

- 30 dni przed zawodami og6Inopolskimi,

- 90 dni przed zawodami miedzynarodowymi, o ile przepisy CIK-FIA nie stanowig inacze;.

Data zamkniecia zgtoszen nie moze by¢ ustalona w terminie wczesniejszym niz na 10 dni przed datg
zawodéw (dotyczy zawoddw krajowych).

Przygotowanie obiektu i trasy wyscigu wraz z jej zabezpieczeniem i zapleczem.

Zabezpieczenie zawodnikom i osobom towarzyszgcym warunkéw pobytu i pracy, odpowiednia do liczby
zgtoszonych zawodnikéw powierzchnia Parku Maszyn (tzw. Paddocku) oraz miejsc campingowych. Na
jednego zgtoszonego zawodnika powinna przypadaé powierzchnia 48 m 2.

Zawodnicy majag prawo do korzystania z energii elektrycznej, zimnej i cieptej wody oraz sanitariatow. Park
Maszyn w czesci przeznaczonej do obstugi kartobw powinien mie¢ nawierzchnie utwardzong. Korzystanie
z miejsca w Parku Maszyn, energii elekirycznej, zimnej i cieptej wody oraz ustug medycznych i
spawalniczych optacone jest w ramach wpisowego.

Organizatorzy wszystkich zawodéw sg zobowigzani do dokonania ubezpieczen zawoddéw od
odpowiedzialnosci cywilnej (OC). Obowigzani sg tez ubezpieczy¢ od Nastepstw

Nieszczesliwych Wypadkéw (NNW) osoby funkcyjne na zawodach, ktore petnig okreslone funkcje, a nie
posiadajg licencji Sedziego Sportowego. Polise ubezpieczeniowg lub potwierdzone zgtoszenie do
ubezpieczenia, organizator (dyrektor zawodoéw) przedstawia Sedziemu Gtéwnemu zawoddw.

Organizator ma obowiazek wywieszenia petnych list startowych na tablicy ogtoszen oraz

w Parku Maszyn nie pdzniej niz 15 minut po zakonczeniu pracy Komisji Techniczne;.

. Jezeli w czasie zawodow, wskutek przeszkdd natury organizacyjnej lub klesk zywiotowych (powodzi,

pozaru, usuniecia gruntu itp.) zachodzi koniecznos¢ podjecia dziatan nie przewidzianych w Regulaminie
Uzupetniajgcym Zawodéw, organizator po zatwierdzeniu przez Sedziego Gtdwnego zawoddéw moze
dokonac¢ uzupetnien Regulaminu Uzupetniajacego Zawodow.

Organizator obowigzany jest przeprowadzi¢ zawody zgodnie z obowigzujacym Regulaminem Sportu
Kartingowego, Regulaminem Zawodoéw Kartingowych oraz przepisami CIK-FIA.

Zawody kartingowe powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z ustawg o bezpieczenstwie imprez masowych
oraz warunkami okre$lonymi w aktach wykonawczych do niej.
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1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.
1.19.
1.20.
1.20.1.

1.20.2.
1.20.3.
1.20.4.
1.20.5.

1.20.6
1.20.7

1.20.8

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

Ustawa o bezpieczenstwie imprez masowych okresla warunki bezpieczenstwa imprez masowych, tryb
wydawania zezwolen na ich przeprowadzenie oraz zasady odpowiedzialnosci organizatorow tych imprez
za szkody wyrzadzone w miejscu i w czasie trwania imprezy masowej, a takze zasady odpowiedzialnosci
organizatorow imprez masowych i ich uczestnikow w przypadku naruszenia przez nich przepisow ustawy.
Bezpieczenstwo imprezy masowej polega na spetnieniu przez organizatora imprezy wymogow w zakresie
bezpieczenstwa oséb obecnych na imprezie w czasie jej trwania, ochrony porzgdku publicznego,
zabezpieczenia pod wzgledem medycznym, a takze stanu technicznego obiektéw budowlanych wraz ze
stuzagcymi tym obiektom instalacjami i urzadzeniami technicznymi, a w szczegélnosci przeciwpozarowymi
i sanitarnymi.

Przez impreze masowg nalezy rozumie¢ impreze sportowg, zawody kartingowe na ktérych moze byc¢
obecnych — w przypadku toru kartingowego, innego obiektu nie bedgcego budynkiem Ilub terenu
umozliwiajgcego przeprowadzenie imprezy masowej — nie mniej niz 1000 oséb, a w przypadku hali
sportowej lub innego budynku umozliwiajgcego przeprowadzenie imprezy masowej- nie mniej niz 300
0s6b.

Zabezpieczenie imprezy masowej- nalezy przez to rozumie¢ og6t skoordynowanych przedsiewziec¢
podejmowanych przez organizatora zawodéw, Wadjta, Burmistrza, Prezydenta Miasta, Wojewode, Policje,
Panstwowa Straz Pozarng i inne jednostki organizacyjne ochrony przeciwpozarowej, stuzbe zdrowia, a w
razie potrzeby przez inne wtasciwe stuzby i organy.

Organizatora imprezy masowej- nalezy przez to rozumie¢ osobe prawng, osobe fizyczng lub jednostke
organizacyjna nie posiadajgcg osobowosci prawnej, przeprowadzajgcg impreze masowa.

Organizator imprezy masowej jest obowigzany do zapewnienia bezpieczenstwa osobom obecnym na
imprezie oraz porzadku podczas trwania imprezy.

Organizator imprezy masowej zapewnia:

Spetnienie wymogow okreslonych w przepisach prawa budowlanego, w przepisach sanitarnych, w
przepisach prawa i przepisach dotyczacych  ochrony przeciwpozarowej, stuzbe porzadkowg i
organizacyjna.

Pomoc medyczng oraz zaplecze higieniczno- sanitarne.

Drogi ewakuacyjne oraz drogi umozliwiajgce dojazd pojazdéw ratowniczych i Policji.
Warunki zorganizowania tgczno$ci pomiedzy podmiotami biorgcymi udziat w zabezpieczaniu imprezy.
Sprzet ratowniczy i gasniczy oraz srodki gasnicze niezbedne przy zabezpieczeniu dziatan ratowniczo-
gasniczych.
W razie potrzeby pomieszczenia dla stuzb kierujgcych zabezpieczeniem.

Organizator imprezy masowej udostepnia uczestnikom imprezy masowej regulamin obiektu lub regulamin
imprezy.

Organizator imprezy masowej nie pdzniej niz na 30 dni przed planowanym terminem rozpoczecia imprezy
jest zobowigzany wystgpi¢ do Wojta, Burmistrza albo Prezydenta Miasta, wtasciwego ze wzgledu na
miejsce przeprowadzenia imprezy, z wnioskiem o wydanie zezwolenia na przeprowadzenie imprezy
masowe;

Osoby obecne na imprezie masowej sg obowigzane zachowa¢ sie w sposéb nie zagrazajgcy
bezpieczenstwu innych osdb obecnych na tej imprezie, a w szczegdlnosci przestrzegaé postanowien
regulaminéw obiektu i imprezy.

Osobom obecnym na imprezie masowej zabrania sie w szczegdlnosci wnoszenia na impreze masowa
broni lub innych niebezpiecznych przedmiotéw (narzedzi) oraz materiatbw wybuchowych i wyrobow
pirotechnicznych, napojéw alkoholowych, srodkéw odurzajgcych lub substancji psychotropowych.
Organizator imprezy masowej jest uprawniony do utrwalania przebiegu imprezy, a w szczegdlnosci
zachowania sie 0sOb, przy pomocy urzadzen rejestrujgcych obraz i dzwiek.

Organizator imprezy masowej ma obowigzek ubezpieczenia sie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
wyrzadzone uczestnikom imprezy masowe;.

2. Inne obowiazki organizatoréw zawodow.

2.1.
2.2.

2.3.

2.3.1.
2.4.
2.4.1
2.5.
2.5.1.
2.5.2.

Organizator zawodow kartingowych ma obowigzek poinformowania o bazie hotelowo-noclegowej dla ekip
nie korzystajgcych z campingu.
Umozliwienie korzystania z toru zgodnie z programem minutowym zatwierdzonym przez GKSK (OKSK)
PZM oraz zapewnienia ustug medycznych i spawalniczych
W dniu poprzedzajgcym trening oficjalny organizator obowigzany jest udostepni¢ odptatnie tor z
zabezpieczeniem medycznym dla zawodnikéw w mozliwie najwiekszym wymiarze czasu ( min. 6 godzin)
do treningu wolnego. Maksymalna wysoko$¢ optaty okreslona zostanie w Komunikacie GKSK.
Wczesniejsze przybycie na tor powinno by¢ uzgodnione z organizatorem zawoddw.
Ufundowanie regulaminowych nagréd:
Pucharéw i dyploméw zgodnie z RZK na dany rok.
Zapewnienia zawodom kartingowym odpowiedniej oprawy propagandowe;j:
Wydrukowanie plakatéw zawoddw.
Wydrukowanie folderéw wraz z programem minutowym.
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2.5.3.  Umieszczenie na obiekcie (trybuny, park maszyn, linia start-meta itp.) emblematéw, flag PZM i sponsorow
z ktérymi PZM ma podpisane umowy.

2.5.4. Zapewnienie na zawodach mediéw, j. telewizji, prasy, radia.

2.5.5. Zapewnienie profesjonalnej obstugi spikerskiej w trakcie trwania zawodow.

2.5.6. Uatrakcyjnienie zawodéw dodatkowymi pokazami: artystycznymi, motorowymi, zrecznosciowymi, konkursami
itp.

2.5.7. Uczestnictwo przedstawicieli wiadz rzgdowych, samorzgdowych itp.

2.5.8. Przeprowadzenie dodatkowych biegow pucharowych, towarzyskich itp.

2.6. Umieszczenie znakéw PZM w odpowiedniej wielkosci w:

2.6.1. Regulaminie Uzupetniajgcym Zawodow, programie /informatorze, plakacie, wydrukach komputerowych
wynikéw oraz innych wydawnictwach organizatora zwigzanych z zawodami.

2.6.2. Biurze (sekretariacie zawodow).

2.7. Powotanie kierownictwa zawodow i 0séb funkcyjnych:

2.7.1. Dyrektora zawoddw.

2.7.2. Kierownika Parku Maszyn.

2.7.3. Kierownika Toru.

2.7.4. Sekretarza zawodow.

2.7.5. Sedziéw Wirazowych.

2.7.6. Pomocniczych Sedziéw Technicznych.

2.7.7. Pomiaru Gto$nosci

2.7.8. Sedziego Strefy Napraw (DEPO).

2.7.9. Komisarza Ochrony Srodowiska.

2.7.10. Lekarza zawodow.

2.8. Osoby wymienione w pkt. 2.7 p.pkt 2.7.1 do 2.7.9. zobowigzane sg do posiadania aktualnej licencji sedziego
sportu kartingowego i komisarza ochrony srodowiska.

2.9. Wszystkie osoby funkcyjne na zawodach obowigzkowo muszg by¢é wyposazone w ubiér wyr6zniajgcy sie od
innych os6b przebywajgcych na zawodach, tj. kurtki koszulki lub kamizelki w jaskrawym jednokolorowym
kolorze oraz identyfikatory.

2.10. Ponadto organizator zawodéw kartingowych zobowigzany jest do:

2.10.1. Wyposazenia wszystkich 0s6b funkcyjnych w srodki tacznosci bezprzewodowe;j.

2.10.2. Zabezpieczenia stuzby medycznej zgodnie z Regulaminem Medycznym PZM.

2.10.3. Wyposazenia punktéw obserwacyjnych, Zamkniety Park Maszyn, Park Serwisowy Startu, Park Serwisowy
Mety, pola przedstartowe, DEPQO i linia start-meta w gasnice.

2.10.4. Zorganizowania punktow obserwacyjnych wzdtuz trasy zgodnie z ,Regulaminem Toréw Kartingowych”
opracowanym przez Zespét Torow i Tras PZM i Raportem inspekcji homologacyjnej/inspekcji kontrolne;
toru.

2.10.5. Zabezpieczenia starterowi podwyzszenia.

2.10.6. Zabezpieczenia podium dla zwycigzcéw z odpowiednia planszg reklamowg ( logo organizatora i PZM)

2.10.7. Zabezpieczenia kompletu flag zgodnie z RSK

2.10.8. Zabezpieczenia sygnalizacji podwadjnej z kolorem czerwonym i pomaranczowym.

2.10.9. Zawieszenia zegara czasowego na wyjezdzie z Parku Maszyn na tor lub na linii start - meta.

2.10.10. Ustawienia przy linii start-meta tablicy okrgzen zawodnika prowadzgcego oraz jego numeru startowego,

2.10.11. Zorganizowania DEPO z drogg dojazdowg i wyjazdowa.

2.10.12. Zorganizowania zadaszonego stanowiska wazenia.

2.10.13. Zorganizowania parku maszyn.

2.10.14. Zabezpieczenia zadaszonego lub zamknietego pomieszczenia do badania technicznego.

2.10.15. Zorganizowania stanowiska spawacza.

2.10.16. Udostepnienie odpowiedniej ilosci sanitariatow z zimna i cieptg woda.

2.10.17. Zorganizowania punktu gastronomicznego.

2.10.18. Zorganizowanie Zamknietego Parku Maszyn, Parku Serwisowego Startu i Parku Serwisowego Mety .

2.10.19. Wyznaczenie toru jazd prébnych i regulacji silnikow.

2.10.20. Zabezpieczenia publicznosci pod katem bezpieczenstwa.

2.10.21. Zradiofonizowania parku maszyn, widowni oraz miejsca start-meta.

2.10.22.Zorganizowania parkingu dla zawodnikéw, widzéw, 0s6b towarzyszacych, funkcyjnych oraz wtadz zawodow.

2.10.23. Zorganizowania Biura Zawoddéw w pomieszczeniu zamknietym, wyposazonego w kserokopiarke i srodki
tacznosci.

2.10.24. Udostepnienia pomieszczenia dla dziennikarzy.

2.10.25. Udostepnienia pomieszczenia dla oséb funkcyjnych i witadz zawodéw.

2.11. Organizator zawoddw zobowigzany jest do przestania kompletnych wynikéw do Biura Sportu i Turystyki ZG
PZM w terminie 48 godzin po zakonczeniu zawoddw.
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3. Ochrona srodowiska.
Organizator zawoddéw oraz wszyscy uczestnicy zawoddw obowigzani sg przestrzega¢ zasad zawartych w
Regulaminie ochrony srodowiska PZM — Zat. Nr 8 RSK.

4. Bezpieczenstwo ogolne.

41.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Zawodnikom jest bezwzglednie zabroniona jazda kartami w kierunku przeciwnym niz kierunek wyscigu,
chyba, ze byto to niezbednie konieczne do usuniecia karta z niebezpiecznej pozyciji.

Podczas treningu zapoznawczego , treningu oficjalnego, biegdéw eliminacyjnych, przedfinatowych i
finatowych, zawodnicy muszg poruszaé¢ sie wytgcznie po torze i muszg w kazdej chwili stosowac sie do
przepiséw jazdy na torze dotyczacych jazdy po torze.

Podczas treningu oficjalnego, biegéw eliminacyjnych, przedfinatowych i finatowych kart, ktéry sie zatrzyma
musi jak najszybciej opuscic tor jazdy, aby jego obecnos¢ nie stwarzata zagrozenia i nie przeszkadzata
innym zawodnikom. Jezeli zawodnik nie moze sam usungé karta, obowigzkiem sedziéw wirazowych jest
udzielenie mu pomocy. Pomoc moze polegaé jedynie na usunieciu karta z toru.
Zawodnik, jezeli chce kontynuowaé jazde musi sam uruchomi¢ karta. Udzielenie mu jakiejkolwiek pomocy w
uruchomieniu karta spowoduje wykluczenie go z wyscigu.

W przypadku, gdy zawodnik nie zdota uruchomi¢ karta musi on by¢ umieszczony w bezpiecznym miejscu, a
zawodnik musi przy nim pozosta¢ do konca wyscigu.

Zabronione jest jakiekolwiek wchodzenie na tor podczas wyscigu - rodzicow, zawodnikéw, mechanikéw i
innych oséb pod grozbg wymierzenia kary przewidzianej w RSK i RZK.
Wszelkie naprawy przy wykorzystaniu narzedzi sg zabronione poza DEPO. W DEPO mozna dokonywac
napraw i regulacji w czasie treningu zapoznawczego oraz w czasie wyscigu, gdy zawodnik zobowigzany
jest usungc¢ usterke techniczna.

4.6. Zawodnik nie moze opuszcza¢ DEPO bez zgody sedziego petnigcego tam funkcje.

4.7.

Kazdy zawodnik zamierzajacy opusci¢ tor musi wyraznie zasygnalizowaé ten zamiar w odpowiednim czasie i
przekonac sie, ze nie stworzy tym manewrem zagrozenia dla pozostatych zawodnikw.

4.8. Zabrania sie jazdy po parku maszyn gokartami, motocyklami, skuterami i innymi pojazdami.

4.9.

4.10.

4.11.

Kiedy tor jest zamkniety ( przed treningami, po treningach po wyscigach ), zaden zawodnik pod grozbg
wykluczenia go z zawod6w nie moze z niego korzysta¢ bez zgody Dyrektora zawoddw.

Kazdy zawodnik na swoim miejscu w parku maszyn obowigzany jest posiada¢ sprawng z aktualnym
atestem gasnice o ciezarze minimum 1 kg.

Zabronione jest uruchamianie silnikdw kartéw w parku maszyn w godz. od 22.00 do 6.00 oraz w czasie
trwania briefingu, uroczystosci otwarcia i zamkniecia zawoddw. Nie zastosowanie sie do tego zalecenia
moze spowodowac natozenie kary finansowej przez Dyrektora zawodow.

5. Sprawozdanie z zawodow

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Organizatorzy Mistrzostw Polski oraz zawodow wpisanych do centralnego kalendarza PZM

na dany rok (rowniez zawody miedzynarodowe — kalendarz CIK-FIA) s zobowigzani do przestania do
GKSK PZM w ciggu 48 godzin oryginatéw nastepujgcych dokumentéw:

- listy startowej,

- listy wynikdw z podaniem typdw i marek podwozi, silnika i opon tgcznie z treningiem oficjalnym,

- protokét badania technicznego po zawodach,

- protokoty pomiaru gtosnosci.

Rozliczenie dotacji finansowej musi nastgpi¢ w ciggu 14 dni od daty zakonczenia zawodoéw — zatgcznik nr 3
do uchwaty ZG PZM nr 92/2007 z dnia 17.11.2007 r. (decyduje data stempla pocztowego).

Przestanie w ciggu 24 godzin po zakonczeniu zawodow informacji pisemnej ze zdjeciami z zawodéw do
Biura Sportu i Turystyki ZG PZM w formie elektroniczne;j.

Nie spetnienie ktéregokolwiek z powyzszych wymogdéw bedzie podstawg do obcigzenia organizatoréw przez
GKSK PZM kara pienigzng w wysokosci przewidzianej w RZK lub Komunikacie GKSK.

6. Zakonczenie zawodow
6.1. Organizatorzy i Sedzia Gtéwny zawoddéw zobowigzani sga podczas uroczystosci zakonczenia zawodow

6.2.

dokonac¢ jej podsumowania i oméwienia przebiegu zawoddw z podaniem przyktadéw pozytywnych oraz
zaistniatych mankamentéw.

Puchary wreczane zawodnikom powinny posiada¢ trwate oznakowanie na pucharze lub w formie zawieszki.
Tres¢ oznakowania powinna zawiera¢: range i nazwe zawodow, kategorie i miejsce rozgrywania zawoddw,
zajete miejsce, date zawodéw oraz logo PZM i organizatora.
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